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1. Diagnoza potrzeb i zakresu zmian przepisow
techniczno-budowlanych w drogownictwie

2. Przyjete zatozenia do zmian

3. Wybrane problemy - ,,odpowiedz” w przepisach
projektowania na nowe wyzwania



CO WYNIKA Z OCENY DOTYCHCZASOWEJ PRAKTYKI
PROJEKTOWANIA INFRASTRUKTURY DROGOWEJ?

Metody analiz:

1.Badania ankietowe wsrod ,,uzytkownikow” przepisow
projektowania (przed zmiang Rozporzadzenia w 2019 r.)

2.Analiza jakosci technicznej losowo wybranej grupy
projektow (32 projekty — 16 A1 S, 16 inne)

3.0cena ekspercka istniejacych przepisow z
wykorzystaniem dostepnych wynikow badan i analiz
(audyt brd, wiasne prace, studia literatury)




Przykiady oceny istniejacych przepisow projektowania
Badania ankietowe

Liczba ankietowanych: 240 — odpowiedzi 151
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Podsumowanie wynikow badan ankietowych (i)
problemy zwigzane z praktycznym wykorzystywaniem obowigzujacych przepisow
techniczno-budowlanych:

* trudnosci z respektowaniem minimalnych szerokosci linii rozgraniczajacych
(ograniczenia powodowane przez istniejacg zabudowe, konflikty spoteczne,
obawy inwestora/projektanta o wydtuzenia czasu realizacji procesu
inwestycyjnego)

e utrudnienia w projektowaniu chodnikow: lokalizacja chodnika w przekroju
drogi, dobor szerokosci chodnika, uksztattowanie wysokosciowe, warunki
widocznosci w projektowaniu urzagdzen dla ruchu pieszego

* stosowanie statych wartosci szerokosci paséw ruchu bez dostosowania ich w
wiekszym zakresie do wymagan projektowych wynikajgcych z: warunkow
lokalnych, klasy drogi, struktury ruchu, stosowania uspokojenia ruchu itp.



Podsumowanie wynikow badan ankietowych (ii)
problemy zwigzane z praktycznym wykorzystywaniem obowigzujgcych przepisow
techniczno-budowlanych:

* brak jednoznacznych i kompletnych przepiséw w zakresie
projektowania infrastruktury dla ruchu rowerowego, przy
jednoczesnym funkcjonowaniu roznych wytycznych i instrukcji
tworzonych przez samorzady i stowarzyszenia

« projektowanie zjazdow i sposoby kontroli dostepnosci

« znaczny wzrost kosztow inwestycji powodowany przez restrykcyjne
wymagania w zakresie ochrony srodowiska



DIAGNOZA PROBLEMOW - drogi klasy GP, G, Z, L, D (l)
Przykiady z ocen eksperckich losowej proby projektow

Parametry geometryczne od ktorych zalezy bezpieczenstwo ruchu sg
uwarunkowane umowng predkoscia projektowg a nie predkoscia rzeczywistg
Brak wymagan projektowania strefy wolnej od przeszkdd. Brak ,,ogolnych”
wytycznych projektowania barier ochronnych

Brak roznicowania wymagan ,nowa droga” — ,,przebudowa”, co utrudnia wybor
wiasciwych rozwigzan

Niejednoznacznie opisane wymagania dotyczace przejezdnosci drog i
skrzyzowan

Wymagania zachowania minimalnych odstepéw miedzy skrzyzowaniami nie
uwzgledniaja rzeczywistych funkcji skrzyzowan i ich lokalizacji

Brak wytycznych projektowania nowych form skrzyzowan



DIAGNOZA PROBLEMOW - drogi klasy GP, G, Z, L, D (ll)
Przykfady z ocen eksperckich losowej proby projektow

Brak szczegotowych przepisow projektowania uspokojenia ruchu

Brak wytycznych do okreslania widocznosci na przejsciach dla pieszych i
przejazdach rowerowych

Brak jednoznacznych przepisow dotyczacych tzw. ciggow pieszo-rowerowych, drog
rowerowych i ich wspotuzytkowania

Brak jednoznacznych wymagan do projektowania zjazdow publicznych
uzytkowanych przez duze pojazdy

Brak precyzyjnych wytycznych do stosowania systemowego odwodnienia,
urzagdzen ochrony srodowiska

Brak wymagan dotyczacych zasad i dopuszczalnych nasadzen zieleni trwatej w
powigzaniu z jej ,,docelowymi” wymiarami



DIAGNOZA PROBLEMOW

przyktad odniesienia sie do projektowania

19. Konstrukcja nawierzchni drogi TAK 101 67%
a) czy obowigzujgce wymagania w odniesieniu do NIE 23  15%
konstrukcji nawierzchni drogi s3 wystarczajgce i odpowiadaja

potrzebom praktyki? Nie okreslono 27 18%

19. Konstrukcja nawierzchni drogi TAK 25 17%
b) czy sg wskazane zmiany lub uzupetnienia w odniesieniu 2 NIE 93 62%

do podanych zapisow? Nie okreslono 33  22%

1. Brak typowych konstrukcji nawierzchni w obowigzujgcych przepisach techniczno-budowlanych

2. Koniecznos¢ wprowadzenia/weryfikacji przyjetych rozwigzan konstrukcji nawierzchni na obiektach
inzynierskich

3. Brak dedykowanych nawierzchni chodnikéw, drog dla pieszych i rowerow oraz drog dla rowerow

4. Brak wymagan w odniesieniu do zimowego utrzymania

5. Uchybienia i watpliwe rozwigzania w zakresie oceny warunkow gruntowo wodnych i kategorii
obcigzenia ruchem



ZALOZENIA OGOLNE DO NOWEJ STRUKTURY PRZEPISOW
TECHNICZNO-BUDOWLANYCH W DROGOWNICTWIE:

. Struktura wielopoziomowa z podziatem na przepisy obligatoryjne i rekomendacje
oraz zalecenia (wzorce, standardy)

. Umozliwienie wprowadzania nowych rozwigzan technicznych w zgodzie z
przepisami techniczno — budowlanymi, ,otwarcie” na wdrazanie przyktadéw
,dobrej praktyki” znanych ze stosowania eksperymentalnego w Polsce lub w
innych krajach

. tatwosc¢ aktualizacji w nawigzaniu do zmieniajgcej sie wiedzy technicznej,
warunkéw ekonomicznych i oczekiwan uzytkownikow

. Wprowadzenie pojec ,,rozwiqgzanie preferowane”, ,standard”, , rozwigzanie
dopuszczalne”. Rozwigzanie dopuszczalne jako obnizenie standardu np. w trudnych
warunkach

. Utatwienie poszukiwan racjonalizacji kosztow budowy, eksploatacji i uzytkowania



STRUKTURA WYMAGAN TECHNICZNYCH W DROGOWNICTWIE
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PLANOWANY ZBIOR DOKUMENTOW POZIOMU II

Ksztattowanie sieci

Odcinki drog

Skrzyzowania i wezty

Ruch pieszych i roweréow
Publiczny transport zbiorowy
Nawierzchnie

Utrzymanie i eksploatacja
BIM i narzedzia cyfrowe

tee xtxee

W opracowaniu przez Konsorcjum w zakresie nawierzchni s3:

« Katalog typowych konstrukcji ,,nawierzchni specjalnych”
 Wytyczne utrzymania nawierzchni dré6g samorzadowych, poboczy i elementow
odwodnienia (zasady, diagnostyka typowe rozwigzania materialowo-technologiczne)



OGOLNE ZALOZENIA DO MODYFIKACJI PRZEPISOW
PROJEKTOWANIA (1)

drogi ,,podpowiadajace” sposob ich uzytkowania i zachowania sie wszystkich
uczestnikow ruchu

traktowanie ulic jako elementu ksztattowania przestrzeni publicznej spetniajgce;j
okreslone oczekiwania lokalnych spotecznosci

wyrodznienie trzech funkcjonalnych grup drég: o dominujgcej funkcji obstugi ruchu
na duze i Srednie odlegtosci; zbierajgco — rozprowadzajgce; umozliwiajgce
bezposrednia dostepnosc do zabudowy i obstugujace ruch lokalny

przyjmowanie predkosci do projektowania powigzanej z oczekiwaniami
uzytkownikow drég, rzeczywista funkcja drogi i predkoscia dopuszczalng
uwzglednienie juz w fazie projektowania instrumentow zarzadzania predkoscia

wyrazne roznicowanie wymagan technicznych w zaleznosci od petnionych przez
drogi funkcji transportowych i przestrzennych



OGOLNE ZALOZENIA ... - cd.

uwzglednienie czynnikow zwigzanych z lokalizacja i utrudnieniami przy
przeksztatceniach sieci i przebudowie jej elementow

wprowadzanie zasad projektowania nowych form skrzyzowan

obligatoryjne wymagania zapewnienia przejezdnosci skrzyzowan i weztéw przez
rozne typy pojazdow

projektowanie tzw. , bezpiecznego otoczenia jezdni” zamiast barier

rozwigzania ochrony srodowiska stosowane w sposob kompleksowy

przystosowanie infrastruktury do potrzeb uczestnikow ruchu o obnizonej
sprawnosci fizycznej i psychofizycznej
traktowanie ITS jako integralnego elementu projektow infrastruktury drogowe;j

budowa i eksploatacja drog przy zmniejszeniu zuzycia energii, przystosowywanie
infrastruktury drogowej do mozliwosci pozyskiwania energii ze zrodet
odnawialnych

otwartos¢ na nowe technologie wzmocnien podtoza i konstrukcji nawierzchni



Przyktad
WYTYCZNE UTRZYMANIA NAWIERZCHNI DROG SAMORZADOWYCH,
POBOCZY | ELEMENTOW ODWODNIENIA

1 Wprowadzenie

2 Sposoby oceny stanu nawierzchni

2.1 Diagnostyka stanu nawierzchni

2.2 Diagnostyka stanu poboczy i odwodnienia drég

3 Projektowanie zabiegoéw remontowych

3.1 Technologie zabiegdw remontowych

3.2 Projektowanie wzmocnien

3.3 Recykling nawierzchni

2.1 Katalog typowych uszkodzen
Z.1.1 Katalog typowych uszkodzen nawierzchni asfaltowych
Z.1.2 Katalog typowych uszkodzen nawierzchni betonowych

2.2 Katalog typowych remontow
Z.2.1 Katalog typowych remontéw nawierzchni asfaltowych
Z.2.2 Katalog typowych remontéw nawierzchni betonowych




KATALOG TYPOWYCH KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI CHODNIKOW, SCIEZEK
ROWEROWYCH, PARKINGOW, ZATOK AUTOBUSOWYCH, DROG OBCIAZONYCH
BARDZO LEKKIM RUCHEM ORAZ NAWIERZCHNI NA WLOTACH SKRZYZOWAN

1. ZAKRES STOSOWANIA KATALOGU | OGRANICZENIA
2. DEFINICJE
3. SCHEMATY | TERMINOLOGIA WARSTW KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI ORAZ WARSTWY ULEPSZONEGO PODtOZA
GRUNTOWEGO
4. PROCEDURA PROJEKTOWANIA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI | WARSTWY ULEPSZONEGO PODtOZA
GRUNTOWEGO Z UZYCIEM KATALOGU
Nawierzchnie drég obcigzonych bardzo lekkim ruchem
Nawierzchnie zatok autobusowych
Nawierzchnie miejsc postojowych i drog manewrowych na parkingach
Nawierzchnie chodnikow i sciezek rowerowych
Nawierzchnie na wlotach skrzyzowan
5. OKRESLENIE RUCHU | OBCIAZENIA PROJEKTOWEGO
6. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE
7. PROJEKTOWANIE WARSTWY ULEPSZONEGO POD{OZA | DOLNYCH WARSTW KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
8. WYBOR TYPOWEGO ROZWIAZANIA GORNYCH WARSTW KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI
9. SPRAWDZENIE WYMAGANEJ ODPORNOSCI NAWIERZCHNI NA WYSADZINY
10. WYMAGANIA MATERIALtOWE | TECHNOLOGICZNE
11. INDYWIDUALNE PROJEKTOWANIE NAWIERZCHNI



WYBRANE PROBLEMY ,,Z PRZYSZLOSCI”



POJAZDY AUTONOMICZNE - PROBLEMY

1.Postep technologiczny w konstrukcji i wyposazeniu pojazdow
obejmuje tylko czes¢ pojazdow uczestniczacych w ruchu

2.Wspoélistnienie na drodze przez wiele lat pojazdow
wtradycyjnych” i autonomicznych

3. Podstawowa sie€ drog zostata zaprojektowana wedtug
,starych” zasad — powigzane ,,starego” z ,,nowym”

4.Zachowanie istotnej roli cztowieka w procesie decyzyjnym -
narzedzia wspomagania podejmowania decyzji, poznanie tego
procesu, czynnik losowosci, .......



POJAZDY AUTONOMICZNE

Mozliwosc zdefiniowania okreslonej wartosci predkosci projektowej dla
poszczegolnych odcinkdw danej klasy drogi, projektowanie elementow
drogi w dostosowaniu do tej predkosci jako maksymalnej

Mozliwos¢ powigzania wartosci predkosci projektowej z optymalnym
Predkosc projektowa przeptywem strumienia pojazdéw, tj. maksymalizacja przepustowosci
i miarodajna (utrzymywanie przez pojazdy autonomiczne mniejszych odstepow)

Brak koniecznosci definiowania i wyznaczania predkosci miarodajnej ze
wzgledu na znang maksymalng predkosé, z jakg beda poruszac sie pojazdy
autonomiczne
Zmniejszenie szerokosci pasow ruchu, szczegdlnie w przypadku duzych

Szerokos$c¢ pasow ruchu predkosci (przy uwzglednieniu wymagan wynikajacych z gabarytéw

pojazdéw dopuszczonych do ruchu na danej drodze)
Mozliwos¢ indywidualnego projektowania w nawigzaniu do lokalnych
Promienie tukéw poziomych uwarunkowan (automatyczna identyfikacja parametrow geometrycznych
drogi z dostosowaniem predkosci)

Brak koniecznosci okreslania maksymalnej dtugosci odcinka prostego
(brak zagrozenia monotonig jazdy oraz koniecznosci szacowania przez
kierowce predkosci pojazddw poruszajacych sie z naprzeciwka)
Posredni wptyw - indywidualne definiowanie predkosci do projektowania
w obrebie skrzyzowania

Maksymalna dtugosc¢ odcinka
prostego



POJAZDY AUTONOMICZNE - CD

PROBLEM PROJEKTOWY POTENCJALNY WPtYW NA PROJEKTOWANIE

Mozliwos¢ zmniejszenia odlegtosci przeszkdd bocznych od krawedzi jezdni

Urzadzenia techniczne drogi Brak koniecznosci stosowania barier (wystepowanie sytuacji potencjalnie
niebezpiecznych, tylko w przypadku awarii systemu sterowania), brak
urzgdzen zwigzanych z bezpieczeristwem moze by¢ trudny do
zaakceptowania przez pasazerow
Koniecznos¢ utrzymywania nawierzchni w dobrym stanie,
zastosowanie czujnikow, ktore przekazujac informacje, przy pomocy
systemow komunikacji (12V) umozliwityby indywidualne
dostosowywanie predkosci i okreslenie drogi hamowania
Powtarzalnosc¢ obcigzen w obrebie waskich pasm wymaga
wzmochnienia konstrukcji nawierzchni
Mozliwos¢ ograniczenia wymaganej odlegtosci widocznosci na zatrzymanie

Konstrukcja nawierzchni drogi

Widocznos$¢ Dostosowanie wymagan widocznosci do mozliwosci detekcji przez systemy
czujnikow i laserow




CZY | JAK DOSTOSOWAC DROGI DO NOWYCH TRENDOW
ZMIANY FLOTY POJAZDOW CIEZAROWYCH?
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Potencjalne wptywy ruchu ,,GigalLiner” na wymagania projektowe
infrastruktury drogowej

Oddziatywania na konstrukcje nawierzchni — bez zmiany dopuszczalnych obcigzen
na os

Geometryczne rozwigzania odcinkow drég i skrzyzowan z uwagi na warunki
przejezdnosci (??7?)

Wptyw na przepustowosc elementéow weztéw drogowych i skrzyzowan

Wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego — wjazdy i przeplatanie w obrebie
weziow drogowych, skrzyzowania z sygnalizacjg swietlna, ,krytyczne” elementy
sieci drogowej

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego — bariery i inne elementy

Miejsca obstugi podrdéznych (przejezdnos¢ parkowanie)

Wyprzedzanie na odcinkach drég jednojezdniowych
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,DLUGIE POJAZDY” — MOZLIWE ZALECENIA
W PROJEKTOWANIU DROG

1. Ograniczenia dostepnosci ,,dlugich pojazdow” do czesci
sieci drog — wybrane korytarze, A, S, GP

2. Wymagania przejezdnosci na istniejacej sieci A1 Ssa z
reguty spetnione (powinny by¢ spetnione), konstrukcja
pojazdow umozliwia przejazd przez elementy weztow i
typowe skrzyzowania bedace elementami weztow

3. Zapewnienie przejezdnosci incydentalnie wystepujacych
,dtugich pojazdow” jako zasada projektowania wybranych
skrzyzowan (lokalizacja, rodzaj skrzyzowania)



WNIOSKI

1.Stwierdzone btedy i utrudnienia w projektowaniu drog
uzasadniajg zmiany przepisow techniczno-budowlanych

2.Podstawowym celem zmiany przepisow techniczno-
budowlanych jest racjonalizacja kosztow oraz uzyskanie
bardziej sprawnych i bezpiecznych rozwigzan drogowych

3.0siggniecie w/w celu wymaga znaczacych zmian ,filozofii
projektowania” — integracja rozwiazan technicznych z
nowymi srodkami zarzagdzania ruchem, wdrozenie analizy
ryzyka jako jednego z kryteriow projektowania, wybor
rozwiazan zgodnie z analizag LCA



- - 2 - -
o
{ »
~

s : I s

! vl
i
-

»

e

e - Lo )

e

ap
I —y



about:blank

