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Problemy praktyczne ze stosowaniem urzgdzen BRD

0 OBOWIAZUJACE PRAWO - Problemy wynikajgce z braku opracowania
zasad stosowania, z braku spdjnosci zapisow w obowigzujgcych przepisach
oraz zapisow dyskusyjnych merytorycznie, ktorych wykorzystanie badz
wyegzekwowanie jest utrudnione lub wrecz niemozliwe,

0 PROJEKTOWANIE - Problemy wynikajgce z mylnej lub niewtasciwej
interpretacji zapisow obowigzujgcych przepiséw, dyskusyjnej interpretac;ji
oceny zagrozenia uczestnikdw ruchu i uczestnikdw terendéw przylegtych
oraz z konsekwencji braku opracowania zasad stosowania dla wiekszosci
urzgdzen BRD,

0 REALIZACJA — Problemy wynikajgce z duzej dowolnosci interpretacji w
stosowaniu  obowigzujgcych  przepisow, konsekwencji  zapisow
obowigzujgcych przepisow, ktorych wyegzekwowanie jest dyskusyjne oraz
braku opracowania Ogdélnych Specyfikacji Wykonania i Odbioru.



OBOWIAZUJACE PRAWO - Problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach roznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

O Czy jest mozliwe zastosowanie bariery ochronnej w przekroju poprzecznym drogi z
uwzglednieniem kraweznika w blizszej odlegtosci od krawedzi pasa ruchu, niz 1,00 m?

=
— pas ruchu ‘ a<1,00m ‘ przejscie techniczne
‘ np. 0,97 m l

krawedz pasa ruchu
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OBOWIAZUJACE PRAWO - Problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach réznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

0 Dz.U. nr220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r z pézn. zm. - zatgcznik nr 4

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania ma drogach.

pas ruchu

|
Punkt 7.1.- Rys. 7.3. :
|
|

Lokalizacja  przyktadowych  metalowych  barier \ ||
ochronnych przy krawezniku w odlegtosci nie mniejszej ‘ | ]

niz 0,50 m. Na obiektach mostowych dopuszcza sie a | O\ %,

> 0,20 m przy jednoczesnym zachowaniu odlegtosci lica a

bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m.

H — wysoko$¢ bariery ochronnej
az050m
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OBOWIAZUJACE PRAWO - Problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach réznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

0 Dz.U. Nr43 poz430zdnial4 maja 1999 r. z pdzn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

§129.

Ustep 2. —
Odlegtosc lica prowadnicy lub podstawy bariery
powinna wynosic¢ nie mniej niz:

1) 0,50 m — liczac od krawedzi pasa awaryjnego
albo utwardzonego pobocza,

2) 1,00 m — liczac od krawedzi pasa ruchu drogi
klasy Zi drég wyzszych klas,

3) 0,75 m — liczac od krawedzi pasa ruchu drogi
klasy L lub D.

Ustep 3.2%

Dopuszcza sie odlegtosé lica prowadnicy lub
podstawy bariery od krawedzi pasa ruchu 0,5 m:
1) jezeli na_krawedzi pasa ruchu znajduje sie
kraweznik o wysokosci co najmniej 0,12 m.

rawedz pasa ruchu
uz

pas ruchu

|

H — wysokoS¢ bariery ochronnej
a=050m
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OBOWIAZUJACE PRAWO - Problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach roznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

0 Czy jest mozliwe zastosowanie bariery ochronnej w przekroju poprzecznym drogi
z uwzglednieniem kraweznika na obiekcie w blizszej odlegtosci od krawedzi pasa

awaryjnego, niz 0,50 m?

pas ruchu

pas awa ryjny

—

przejscle technlczne
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OBOWIAZUJACE PRAWO - Problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach réznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

0 Dz.U. nr220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pdzn. zm. - zatgcznik nr 4

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania ma drogach.

|
" |
|
Punkt 7.1.- RVS. 7.4. 1) krawedz pasa ruchu !
2) krawedz pasa awaryjnego !
. . . lub utwardzonego pobocza r ——
Lokalizacja przyktadowych metalowych barier L VESSS
ochronnych przy krawezniku w odlegtoscinie AN N NN
: vy . = -
wiekszej niz 0,20 m na obiektach mostowych
max. 0,2 m
a

H — wysoko$¢ bariery ochronnej

1)
a20,75 mdladrog klasy Li D
a = 1,00 mdla drog klasy Zi drég wyzszych klas

2)a=0,50m
@iaMens
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OBOWIAZUJACE PRAWO - Problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach réznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

0 Dz.U. nr220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pdzn. zm. - zatgcznik nr 4

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania ma drogach.

Punkt 7.1.-Rys. 7.5.

Lokalizacja przyktadowych metalowych barier

ochronnych w pasie dzielagcym drég dwu-

jezdniowych z kraweznikami :

przyktad 1:

- w odlegtosci nie wiekszej niz 0,20 m,

- dopuszcza sie na obiektach mostowych w
ciggachdrogklasy Z i drog wyzszych klas;

przyktad 2 — w odlegtosci wiekszej niz0,50 m

przykfad (1)

krawedz pasa ruchu
G
\

\

\
E N\ \

DOORRRN RRRRNN

max. 0,2 m

przykiad (2)

krawedz pasa ruchu

o

min 1,00

H — wysokosc bariery ochronnej
a 20,50 mdla drég klasy GP i drég nizszych klas
a=1,00 mdladrég klasy Ai S

b = 0,50 m, dopuszcza sie b > 0,20 m na obiektach mostowych

e, doeadziwe




OBOWIAZUJACE PRAWO - problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach roznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

0 Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 03 sierpnia 2000 r. z pdzn. zm..

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunkdw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

§262.ustep 1.

Odlegtos¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery

powinna wynosic nie mniej niz:

1) 0,50 m — liczac od krawedzi pasa awaryjnego
lub utwardzonego pobocza

2) 1,00 m — liczac od krawedzi pasa ruchu drogi
klasy Zi drog wyzszych klas,

3)0,75 m — liczac od krawedzi pasa ruchu drogi
klasy L lub D.

pas ruchu

pas awaryjny

Krawed? pasa awaryjnego

b<0,50 m
np.0,47 m

przej$cle technlczne
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OBOWIAZUJACE PRAWO - problemy wynikajace z braku spdjnosci w
zapisach roznych normatywow technicznych -wybrane prayktady

0 Dz.U.Nr12 poz. 116 zdnia 16 stycznia 2002 r. z pdzn. zm..

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych autostrad ptatnych

§73. Ustep 6

Odlegtos¢ lica prowadnicy lub podstawy bariery powinna wynosi¢ nie mniej niz:
1) 0,50 m — liczac od krawedzi pasa awaryjnego lub utwardzonego pobocza,
2)1,00 m — liczagc od krawedzi pasa ruchu,

Ustep 7

Dopuszcza sie odlegtosé lica prowadnicy lub podstawy bariery od krawedzi pasa ruchu 0,5 m, jezeli na
krawedzi pasa ruchu znajduje sie kraweznik o wysokosci co najmniej 0,14 m i predkosc projektowa nie
przekracza 60 km/h.
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OBOWIAZUJACE PRAWO - problemy wynikajgce z nieprecyzyjnych
Zapisow przepisow techniczno-budowlanych - wybrane prayktady

0 Dz.U.Nr43 poz430zdnial4 maja 1999 r. z pdzn. zm.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

§102.
Ustep 6.

Row trapezowy, o ktérym mowa w ust. 5,
dopuszcza sie na drodze klasy A lub S, gdy na
koronie drogi przewiduje sie ustawienie skrajnej
bariery ochronnej.

fch, Soeadziwe




OBOWIAZUJACE PRAWO - problemy wynikajace z dyskusyjnych
Zapisow przepisow techniczno-budowlanych - wybrane praykiady

0 Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 03 sierpnia 2000 r. z pdzn. zm..
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunkdw technicznych
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie e T ——
§ 259.
Ustep 1.
Obiekty inzynierskie, usytuowane w ciggu drég publicznych, powinny
by¢ wyposazone w urzgdzenia zabezpieczajgce przed zjechaniem
pojazdu poza krawedz obiektu.
Ustep 2.
Urzadzenia zabezpieczajgce, o ktéorych mowa w ust. 1, powinny by¢:
1) wykonane w szczegdlnoscijako bariery:
a) metalowe U14-3,
b) betonowe U14-b,
¢) zinnych materiatéw U14-c

\,{g::
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PROJEKTOWANIE — problemy wynikajace z mylnej lub
niewtasciwej interpretacji tresci obowigzujgcych przepisow oraz
oceny zagrozenia

pas ruchu pas awaryjny pas technologiczny

-2.50% 5.00%

i
4 030m

KM 427+300.00

\\\
> H2-W4-A

0 Przedstawiony przekrdéj drogi nie wymaga zabezpieczenia barierami ochronnymi — brak
zagrozenia,

0 Gdyby przyjac zatozenie, ze skarpa wykopu oddalona o 11 m od krawedzi pasa ruchu stwarza
zagrozenie — to maksymalna klasa poziomu powstrzymywania dla barier ochronnych powinna

wynosi¢ N2, zastosowanie klasy H2 jest przewymiarowaniem parametru,

O  Zastosowane bariery ochronne stwarza wieksze zagrozenie w tym przekroju, niz jej brak.

K\ZiaMens
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PROJEKTOWANIE — problemy wynikajace z mylnej lub
niewtasciwej interpretacji tresci obowiazujgcych przepisow oraz
oceny zagrozenia

0 Dz.U. Nr 63 poz. 735 z dnia 03 sierpnia 2000 r. z pdzn. zm..

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

§ 251.

Ustep 1.

§ 251.1. Obiekty inzynierskie powinny by¢ wyposazone w zabezpieczenie chronigce przed upadkiem oséb z
wysokosci, jesli odlegtosci powierzchni, po ktérych moze odbywac sie ruch pieszych, obstugi lub rowerdw,
od poziomu terenu lub dna cieku sg wieksze niz 0,5 m.

$20,170m

il
- = [ ]
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PROJEKTOWANIE — problemy wynikajgce z mylnej lub
niewtasciwej interpretacji tresci obowigzujacych przepisow oraz
oceny zagrozenia

0 Przedstawiony przekroj drogi

tgcznicowe;j
ochronnymi—brak zagrozenia,

nie wymaga zabezpieczenia barierami

0 Nachylenia nasypu nie stanowig zagrozenia — sg mniej strome, niz 1:3

O Zastosowane bariery ochronne stwarza wieksze zagrozenie w tym przekroju, niz jej brak
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PROJEKTOWANIE - problemy wynikajgce z braku szczegétowych
przepisow stosowania oraz mylnej oceny zagrozenia

0 Ostony energochtonne — Brak szczegotowych przepisdw w zakresie stosowania
jak réwniez brak odpowiedniej wiedzy inzynierskiej w zakresie wtasciwosci
uzytkowych oston energochtonnych U-15a i wtasciwosci technicznych U-15b.

@iaMens
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PROJEKTOWANIE - problemy wynikajgce z braku szczegotowych
przepisow stosowania oraz mylnej oceny zagrozenia

0 Dz.U. nr220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pézn. zm. - zatgcznik nr 4

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania ma drogach.

Punkt 7.2.

Ostony energochfonne - Ul5a cechujg sie przede wszystkim pochtanianiem energii pojazdu
uderzajgcego w ostone, a tym samym zmniejszenie skutkdw wypadkéw, do jakich dochodzitoby przy
uderzeniu pojazdow bezposrednio w przeszkode ostony. Ostony energochtonne mogg byc¢ wykonywane
jako wielosegmentowe. Dopuszcza sie stosowanie oston zabezpieczajgcych w postaci monoblokdéw.

__%

Bariera ochronna

A
<D

Ostona energochionna
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PROJEKTOWANIE — problemy wynikajgce z braku szczegétowych
przepisOw stosowania oraz mylnej oceny zagrozenia

0 Brak zabezpieczenia odpowiedniej powierzchni na etapie opracowania projektu
budowlanego pod zabudowe ostony energochtonnej zabezpieczajgcej gteboki réw,

0 Zastosowanie niewtfasciwej konstrukcji ostony energochtonnej




PROJEKTOWANIE — problemy wynikajgce z braku szczegdtowych
przepisdw stosowania oraz mylnej oceny zagrozenia

0 Brak podstaw merytorycznych do zastosowania barier ochronnych przy drodze
tgcznicowej — trojkat pomiedzy drogamitgcznicowymi jest bez przeszkéd,

0 Wyeliminowanie linii barier ochronnych przy drodze tgcznicowej umozliwitoby
zastosowanie korzystniejszego potozenia ostony energochtonnej,

0 Przedstawiong sytuacje zastosowania ostony energochtonnej U-15a mozna zastgpic
rozwigzaniem projektowym, ktdre wykorzystywatoby zastosowanie , pierwszego”
stupa spetfniajgcego bierne bezpieczenstwo w zakresie normy PN-EN 12767 przy
jednoczesnym odchyleniu odcinka poczatkowego bariery ochronnej od krawedzi

jezdni drogi gtdwnej.

«ViaMens
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REALIZACJA - Problemy wynikajgce z obowigzujacych
przepisow, ktorych wyegzekwowanie jest dyskusyjne

0 Dz.U. nr220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r. z pdzn. zm. - zatgcznik nr 4

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakédw
i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania ma drogach.

Punkt 7.1.—-Rys. 7.3.,Rys. 7. 4., Rys. 7.6.

Lokalizacja oraz wysokos¢ mierzona
przyktadowych metalowych barier ochronnych
przy krawezniku w odlegtosci lica bariery a<0,2
m oraza>0,2 m.

as< 0,2m

‘ a>0,2m

jezdnia __ = !
chodnik ' ; jezdnia

chodnik

H — wysokosc lica prowadnicy bariery przy odlegtosci a 2 0,2 m od krawedzi kraweznika

W — Szerokosc pracujgca,W”
&ViaMens
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REALIZACJA - Problemy wynikajace z niedostosowania sie
podczas prac budowlanych do obowigzujacych przepisow

0 Zatgcznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora DKiA z dnia 23.04.2010 r

W sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych

Punkt 3. Ogolne zasady stosowania barier ochronnych

,....\Wartosci wskaznika zageszczenia gruntu, w ktérym zagtebione sg stupki barier
ochronnych powinny by¢ zgodne z normg PN-S-02205;1998".

«ViaMens
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REALIZACJA - Problemy wynikajace z braku szczegotowych
przepisow stosowania

O Polska Norma PN-EN 12676-1: 2003

Drogowe systemy przeciwolsnieniowe. Czes¢ 1: Dziatanie i charakterystyka

Punkt. 4.1. Konstrukcjai mocowanie

Systemy przeciwolsnieniowe powinny sktadaé sie z elementéw pochtaniajgcych,
montowanych na wsporniku (rys. 1) lub bezposrednio na podstawie (Rys. 2).
Systemy przeciwolsnieniowe nalezy mocowac tylko w dolnej czesci i powinny by¢
tak zaprojektowane by byty kompatybilne z barierami ochronnymi spetniajgcymi
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REALIZACJA - Problemy wynikajace z duzej dowolnosci
interpretacji obowigzujacych przepisow w stosowaniu

0 Zatacznik do zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora DKiA z dnia 23.04.2010 r

W sprawie wytycznych stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych

Punkt 6.1. Odcinki przejsciowe
Ustep (4)

Minimalna dtugos¢ odcinka przejsciowego dla pofaczenia barier ochronnych o
roznych poziomach powstrzymywania wynosi 12 m.

0 Stosowanie krotkiego odcinka
przejsciowego barier ochronnych o innych
parametrach wtasciwosciach uzytkowych
(czesto tez o innej konstrukcji) powoduje
ostabienie kolizyjne sgsiadujacych
odcinkéw, a  takze  wytrzymatosci ich
konstrukgji,

o W wielu przypadkach stwarza jego
nieregularno$¢ w miejscu newralgicznym,
gdzie powinny by¢ spetnione wymagania w
zakresie wtasciwosci uzytkowych  barier
ochronnych oraz zapewnienia odpowiedniej
trajektorii dla uderzajgcego pojazdu,

0 Brak mozliwosci sprawdzenia wifasciwosci
uzytkowych tak krotkich odcinkéw w
odniesieniu do wymagan normy PN-EN1317

@aMens
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Aktualne problemy praktyczne
ze stosowaniem urzadzen BRD na polskich drogach

Whioski:

0 Nalezy ujednolicic obowigzujgce przepisy techniczne oraz techniczno-
budowlane w zakresie stosowania urzgdzern BRD, zapewniajgc im spodjnosc
zapisow tresci,

0 Nalezy wyeliminowac, badz uzupetni¢ przepisy techniczne oraz techniczno-
budowlane, ktérych tres¢ stwarza zapis dyskusyjny, trudny do
wyegzekwowania,

0 Brak opracowania zasad stosowania innych urzgdzen brd niz bariery ochronne,
ktére wchodzg w sktad normy PN-EN 1317 tzn. poduszek zderzeniowych (oston
energochtonnych), oston zabezpieczajgcych motocyklistéw, terminali
zderzeniowych czy odcinkow przejsciowych i tatworozbieralnych,

0O Obowigzujgce przepisy dotyczgce zasad stosowania barier ochronnych
opracowane zostaty przy wykorzystaniu zatozern wynikajgcych z normy PN-EN
1317-1,2:2001 r — brak jest ich nowelizacji, ktora uwzglednitaby zatozenia oraz
ocene zgodnosci na znak CE zgodnie z normg PN-EN 1317-5+A2:2012 oraz PN-
EN 1317-1,2:2010,

0 Brak opracowania Ogolnych Specyfikacji Technicznych wykonania i odbioru,
ktore regulowatyby zabudowe barier ochronnych oraz innych urzagdzen BRD .



Dziekuje za uwage!

ViaMens Sp. z 0.0.
ul. Srebrna 16

00-810 Warszawa
tel./fax: +48 22 890 75 85

www.viamens.pl
m.bujalski@viamens.pl
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