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Rzeszowskie Badania ruchu 2022
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Zakres:

e Badania ruchu niezmotoryzowanego

* Pomiary ruchu samochodowego

* Badania ruchu pasazerskiego w komunikacji
autobusowej (miejskiej, podmiejskiej)

* Badania w transporcie kolejowym

e Badania parkingowe

* Badania ruchu towarowego

* Badania ankietowe
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Rzeszowski obszar funkcjonalny (ROF):
e 400 000 mieszancow (18,6%)

* 15gmin

e 1211 km? (6,8%)
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Badania ankietowe

e 12 tys ankiet ( 3% populacji)
* Maksymalny btad szacunkowy 3,6%

Formularz ankietowy sktadat sie z
dwodch czesci:
a)Ankieta gospodarstwa domowego
(,,dzienniczek podrozy”)
b)Ankieta indywidualna (wiek od 6+)
dot.

preferencji transportowych
Techniki badan: CATI/CAPI

Podziat zadan przewozowych dla wybranych
motywacji podroézy
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Udziat podrdzy w podziale na strukture wiekowa
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Preferencje dot. zmian w transporcie

Zlikwidowanie uprzywilejowania przejazdow
buspasem dla pojazdéw prywatnych

Wydzielenie dodatkowych buspaséw

Budowa parkingéw typu Park&Ride (parkuj i
jedz) umozliwiajgce przesiadke podréznym do
publicznego transportu zbiorowego

Stworzenie priorytetow dla autobusow na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng
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Dane z sieci komérkowych

Przyktad wykorzystania danych
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Obszar podzielony zostat na 42 wewnetrzne
rejony komunikacyjne i 34 zewnetrzne rej.
komunikacyjne
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Dane z sieci komorkowych

Generacja ruchu w poszczegoélnych okresach
dnia

Ocena ruchliwosci
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Dane z sieci komorkowych

Powigzanie komunikacyjne Wiezba ruchu
pomiedzy obszarami




Data from payment cards

* 44 million wydanych kart w Polsce
* 10 mld roczna liczba tranzakgc;ji

Analizy behawioralne uzytkownikéw (profile konsumenckie,
zwyczaje zakupowe)

Wsparcie geolokalizacjg

Analizy przemieszczen

tancuchy przemieszczen

Ruch turystyczny

Agregacja danych wymaga wystepowania minimum 10 kart w
danym rejonie.

Miejsce rozpoczecia Miejsce zakonczenia _
podrozy podrézy * Liczba
‘  — * Cel podrozy
(rejon komunikacyjny) (rejon komunikacyjny) * Godzina
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Infrastruktura ITS

Transport indywidualny

e Automatyczny pomiar natezenia ruchu na wszystkich
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng

* Dane z systemy dynamicznego wazenia pojazdéw

* Odcinkowe czasy przejazdow

Transport Zbiorowy

« Slady GPS z zapisu realizacji kurséw
* Czasy przejazdu (Radio+GPS)

* Automatyczny system zliczania HE o[t
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Infrastruktura ITS

Weryfikacja miejskich baz danych z automatycznych systemoéow ITS
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Infrastruktura ITS

Natezenie ruchu na kordonie srédmiescia
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Dobowy rozktad ruchu




Liczba rozpoczetych podrézy transportem publicznym w

I nf ra St ru ktu ra ITS poszczegolnych réjonaéh %or;unikacyjnych

Poréwnanie czasow przejazdow w Tl vs TZ A
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Podsumowanie

Realizacja kompleksowych badan ruchu umozliwita wykonanie diagnozy
systemu transportowego na terenie ROF oraz budowe symulacyjnego modelu
ruchu

W analizach wykorzystano dane z telefonii komoérkowej, od operatorow kart
ptatniczych oraz dane z miejskich systemow ITS

Potwierdzona zostata mozliwos¢ wykorzystania alternatywnych baz danych
do aktualizacji regionalnego modelu transportowego ROF



Dziekuje za uwage

Mateusz Szarata
matsza@prz.edu.pl



