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Zaklad Systemdw Transportowych

Plan prezentacji:

1. Wprowadzeni

2. Zrédta danych
a) Dane otwarte
b) Inne dane

3. Bariery

4. Srodki zaradcze
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T-INCLUDED

Analiza skali wykluczenia komunikacyjhego na obszarze Polski wraz z rekomendacjami zmian legislacyjnych wkontekscie
publicznego transportu zbiorowégo

Analiza skali wykluczenia komunikacyjnego na obszarze Polski wraz z rekomendacjami

zmian legislacyjnych w kontekscie publicznego transportu zbiorowego (GOSPOSTRATEG-
V/0005/2021)

Finansowany przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju w ramach Strategicznego Programu Badan
Naukowych i Prac Rozwojowych , Spoteczny i gospodarczy rozwdj Polski
w warunkach globalizujgcych sie rynkéw” — GOSPOSTRATEG



cw) s \Wprowadzenie

1. Informacja pasazerska odgrywa wazng role w systemach
publicznego transportu zbiorowego (PTZ)

2. Cyfryzacja zwieksza mozliwosc zarzadzania PTZ, zwieksza sie
takze liczba kanatow, ktorymi informacja jest dystrybuowana

3. Popularyzuje sie idea otwartych danych o PTZ (dostep na
otwartej licencji, pozyskiwanie przez internet, otwarty
standard)
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cw) s \Wprowadzenie

1. Otwarte dane cyfrowe to korzysc dla pasazera, organizatora, przewoznika

2. Wysoka dostepnosc tatwych do zrozumienia informacji sprzyja zwiekszeniu
liczby klientow korzystajacych z systemu PTZ

3. Niska dostepnosc¢ lub duze skomplikowanie informacji s3 czynnikiem
sprzyjajagcym powstawaniu wykluczenia komunikacyjnego

4. Grupag, dla ktorej dostepnosc cyfrowej informacji pasazerskiej jest
szczegolnie istotna, sg osoby ze szczegdlnymi potrzebami

5. Mozna wyrozni¢ wiele podgrup zwigzanych z réznymi, czasami sprzezonymi
niepetnosprawnosciami (ruchowymi, wzrokowymi, intelektualnymi, innymi)
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cwmmersnne . Dane otwarte

. Zidentyfikowano i pozyskano 66 zbiorow zrodtowych w
standardzie GTFS z tego 48 byto unikalnych i aktualnych,
w tym:
. 16 z 18 miast wojewddzkich (poza Opolem i
Zielong Gora)
. wiekszosc¢ kolei regionalnych i miedzyregionalnych
(z wyjatkiem Arriva)
. nieliczne mate miejscowosci, np. Gizycko, Etk
. nieliczni regionalni przewoznicy autobusowi — PKS
Poznan, Koleje Matopolskie ALD
. wybrani przewoznicy miedzynarodowi, np. Flixbus,
ale nie Sindbad
. Niewielka dostepnos¢ danych dodatkowych:

. szczegotowe przebiegi linii —58% zrodet
. ceny biletow — 8% ‘
. podstawowy opis weztéw przesiadk. — 15%
. podstawowy opis dostepnosci dla osdb z
niepetnosprawnosciami ruchowymi—29% o Ry
. ;. OpenData
. zaawansowany opis dostepnosci — 0%

GTFS od organizatorow PTZ



prmrens  Dane komercyjne
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Cyfryzacja informacji
pasazerskie] w Polsce — co
poszto nie tak”?



() mmmEEt - Zidentyfikowane bariery cyfryzacii

Brak wiedzy o istnieniu cyfrowych standardéw wymiany informacji
- Posiadanie odpowiedniego oprogramowania nie jest warunkiem wystarczajgcym

- Brak swiadomosci tego, ze dane te majg szersze zastosowanie

Czasem nawet na poziomie wspotpracy pomiedzy departamentami jednego urzedu
- Mozliwy efekt: wielokrotne, reczne wprowadzanie tych samych danych (wzrost kosztow)

- Niechec sektora IT do otwarcia danych swoich klientow - traktowanie danych

jako wartosci | zrodta przewagi konkurencyjnej
- Niekorzystne umowy z perspektywy organizatorow/operatorow PTZ
Niektorzy integratorzy widzg, ze otwarcie danych moze przyniesc¢ korzysci dla PTZ, jednak majg obawy,
ze nie spotka sie to z symetryczng odpowiedzig ich konkurentow
Czesc¢ uzytkowanego oprogramowania wymaga aktualizacji do nowszych/wyzszych wersiji; uzytkownicy
(organizatorzy/operatorzy) niekoniecznie sg sktonni ponies¢ odpowiednie koszty



() mmmEEt - Zidentyfikowane bariery cyfryzacii

» Postrzeganie procesu cyfryzacji jako dtugotrwatego i nadmiernie skomplikowanego wzgledem

spodziewanych efektow
« Subiektywny brak potrzeby cyfryzacji (“dziatam lokalnie, moi pasazerowie wiedzg”)
* (Subiektywnie) skomplikowany przebieg tras linii PTZ / wyjatki w rozktadzie kursow

« Zamieszczanie aktualnych rozktadow jazdy uwidoczni nieaktualnosc¢ zezwolen
* Nawet drobne zmiany (np. przez remont drogi) wymagajg wydania nowego zezwolenia, co nie zawsze jest
respektowane, a z drugiej strony przez brak cyfryzaciji jest kosztowne w kontroli
* Niewykluczona koniecznos¢ dostosowania innych praktyk do standardu (korzystne dla pasazera)

« Woczesniej podpisane umowy i realizowane projekty
« Takze zwigzane z zachowaniem trwatosci projektow
« Efekt: wiele réznych rozwigzan IT na jednej stronie organizatora / przewoznika - rozproszenie informacji

« Sama duza liczba podmiotow zaangazowanych w cyfryzacje moze byc¢ barierg
* Np. brak cyfryzacji danych o przystankach jest utrudnieniem dla kolejnych podmiotow



@ mEReER Proponowane rozwigzania zaradcze

« Dziatania edukacyjne, promocyjne i demonstracyjne pokazujgce korzysci z posiadania danych w
formie cyfrowej np.:
« t-included.put.poznan.pl (gdzie szerzej o zaletach i sposobach cyfryzacji informacji pasazerskiej)

* Przyktadanie przez regulatorow wiekszej wagi do zapewniania dostepnosci samych danych niz
aplikacji informac;ji pasazerskiej np.:
« otwarcie i udostepnienie danych cyfrowych jako warunek dofinansowania linii lub taboru

« dla mniejszych projektow oczekiwanie “prostszego” standardu GTFS lub utworzenie webowego narzedzia, za
pomocg ktérego mozna wygenerowac bardziej zaawansowany NeTEX

« Dziatania w zakresie przekonania integratorow IT do zmiany modeli biznesowych w kierunku

pozyskiwania przychodow za ustugi, a nie za dane np.:
* szerszy strumien tatwiej dostepnych danych zmieni wydatki departamentow planistycznych z pozyskiwania
danych na rzecz ich eksploracji i wyciggania wnioskow

« Dostosowanie przepisow
* uproszczenia zmian zezwolen i cyfryzacja danych rozktadowych juz na etapie wnioskowania
« utatwienie rozwigzan typu “demand responsive transport”


https://t-included.put.poznan.pl

¥ POLITECHNIKA POZNANSKA

5 Zaklad Systemndw Transportowych
&

PFESw Pounmbs S A Koxkiad walay o4 91 .07 2009 & 2706
o Pickary 16
61+ 52) Porsed
041 4642502
SRODA WLKP..P.D.-PADEREWSKIEGO
ROZKLAD ODIAZDOW : Wirynke sanewidha

Godriny ojardu
11T EP 1141 EP  14:1)1 gp 15:41 bp 17:41 bgP 20:16 dm

12200& 1839 &0
07:19& O73SEP 16:59 &n  22:15 doP
O8:3SEP  09:50dP  11:50bP  14:50 bgP 17:50 deap

OZNACZENIA KURSOW
& - NIE KURSUJE: 20.06.2019r, 15.08.2019r, 01.11.2019r, 11.11.2019¢, 25-26.12.2019r, 01.01.2020r,
06.01.2020r, 12-13.04.2020r, 01.05.2020r, 03.05.2020r, 11.06.2020r.
= NIE KURSUJE 25.12..,01.01. ORAZ I SW.WIELKANOCNE
= NIE KURSUJE 25-26.12., 01.01. ORAZ 1i Il SW.WIELKANOCNE
= KURSUJE OD PONIEDZIALKU DO SOBOTY OPROCZ SWIAT

b

d

E

3 = NIE KURSUJE W DNIU 24.12,
m

n

P

= NIE KURSUJE W DNIACH 24.12.i31.12.
= NIE KURSUJE W DNIACH 24.12., 31.12., ORAZ W WIELKA SOBOTE

- KURS POSPIESZNY

13



t-included.put.poznan.pl
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PROJEKT FINANSOWANY PRZEZ NARODOWE CENTRUM BADAN | ROZWOJU W RAMACH PROGRAMU GOSPOSTRATEG V

NCBR™  G0SPOSTRATEG g Fzeczposeolis

Narodowe Centrum Badan i Rozwoju

Analiza skali wykluczenia komunikacyjnego na obszarze Polski wraz z rekomendacjami zmian
legislacyjnych w kontekscie publicznego transportu zbiorowego, akronim: T-Included

Strategiczny Program Badan Naukowych i Prac Rozwojowych ,Spoteczny i gospodarczy rozwéj Polski

Nazwa programu: w warunkach globalizujacych sie rynkéw” - GOSPOSTRATEG

Numer umowy: GOSPOSTRATEG-V/0005/2021
Nazwa Beneficjenta: Politechnika Poznanska (Lider), Politechnika Gdanska, Politechnika Slaska, Politechnika Warszawska
Wartosc projektu / dofinansowania: 4 097 958,08 zt / 4 097 958,08 zi

Okres realizaciji: 2021 - 2025
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