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Dobra Mobilność 30/50

CEL STRATEGICZNY III:

OGRANICZENIE WYKORZYSTANIA 
SAMOCHODU W PODRÓŻACH 
CODZIENNYCH

W 2050 r. maksimum 22% 
wszystkich podróży, a 29% podróży 
do pracy będzie odbywało się tylko 
autem. W 2018 r. wartości tych 
wskaźników wynosiły 44% i 58%.

CEL OPERACYJNY II:

BEZPIECZNE OBSZARY 
ŚRÓDMIEJSKIE O WYSOKIEJ 
DOSTĘPNOŚCI

Obszary śródmiejskie największych ośrodków będą 
objęte regulacją dostępu transportu samochodowego 
oraz obszarowymi planami w zakresie bezpieczeństwa 
ruchu drogowego. Ruch tranzytowy będzie prowadzony 
drogami o charakterze obwodnicowym, a nie ulicami 
znajdującymi się w centrach. Na tych terenach będą 
funkcjonowały właściwie zaprojektowane systemy 
płatnego parkowania.



Wdrożymy spójną politykę parkingową, aby 
właściwie regulować dostępność centrów miast

do 2025 r.:

— przeprowadzimy badania i stworzymy rekomendacje dotyczące 
granic oraz zasad funkcjonowania stref płatnego parkowania

do 2026 r.:

— przeprowadzimy kampanię edukacyjną na temat płatnego 
parkowania

— będziemy sukcesywnie wdrażać rekomendowane strefy

— będziemy sukcesywnie ujednolicać zasady działania stref
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302 wywiady:

• Mieszkańcy centrum

• Przedsiębiorcy / osoby pracujące na terenie centrum

• Korzystający z P&R przy dworcu

• Klienci lokali w centrum
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Idealne centrum miasta

Wybór miejsca do parkowania:
Co jest najważniejsze?

1. Dostępność
2. Lokalizacja
3. Koszt 

• Zieleń – drzewa
• Bezproblemowe parkowanie

• Porządek
• Miejsca rekreacji (place zabaw, ławki, infrastruktura rowerowa)

• Ograniczenie liczby samochodów
• Infrastruktura rekreacyjna
• Infrastruktura dla pieszych

mieszkańcy:

klienci:
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Wdrażanie zmian

Razem raźniej





Metropolitalny Zespół ds. Spójnej 
Polityki Parkingowej



Razem jako GZM

Badania 

inżynierskie 

•8 miast

Badania 
społeczne

•10 miast

Rekomendacje

•10 miast



Badanie nawyków w 
dojazdach do pracy osób 
zatrudnionych w Urzędzie 
Metropolitalnym GZM

Kwiecień 
2023

Kwiecień 
2024

Zmiany w polityce 

parkingowej Katowic



Gdzie mieszkają pracownicy UM GZM

Opracowane na podstawie N=158 – wszystkich 
osób, które wskazały miejsce zamieszkania, 

nawet jeśli potem przerwały ankietę
Czarne linie ciągłe to czynne linie kolejowe, 

linie przerywane – w budowie/remoncie



Główny środek transportu do pracy – modal
split pracowników UM GZM

60%

18%

7% 6% 4% 2% 2% 1%

Opracowane na podstawie udzielonych odpowiedzi na pytania Jak często docierasz do pracy następującymi środkami transportu? oraz Czy zwykle na trasie do pracy łączysz główny środek transportu z innym albo przesiadasz się?



Główny środek 

transportu do 

pracy

Skąd docierają pracownicy 

poszczególnymi środkami 

transportu – mapa skupień 

z naniesionymi czynnymi 

liniami kolejowymi (linia 

ciągła)



Wyobraź sobie, że parking pod UM GZM 
kosztuje 30 zł dziennie.
Jak sądzisz, jak wpłynęłoby to na to, jak 
dużo przemieszczasz się samochodem?

32%

23%

18%

17%

9%

1%

Poruszał(a)bym się mniej samochodem, a za to
więcej innymi środkami transportu

Nic by to nie zmieniło w tym, jak często poruszam się
samochodem

Zmienił(a)bym miejsce pracy

Nie wiem

Wpadł(a)bym w poważne problemy finansowe

Poruszał(a)bym się mniej samochodem, ale nie
poruszałbym się więcej niż teraz innymi środkami

transportu

Czy planujesz zmienić sposób 
dotarcia do pracy w momencie, gdy 
teren wokół UM GZM zostanie objęty
strefą płatnego parkowania?
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Zdecydowanie nie

Raczej nie

Jeszcze nie wiem

Raczej tak

Zdecydowanie tak

Ogół 

pracowników

Osoby dojeżdżające 

samochodem



Razem jako GZM

Kampania 
edukacyjna

• Metropolia

Wspólne 
zakupy

• Parkomaty

• Systemy do 
e-kontroli

Wdrożenie

• Rady miast



Razem jako GZM

wsparcie

ujednolicanie

wdrażanie 
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