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- pomiar na detektorach ~50m
- dyscyplinujące wzbudzanie i 
przedłużanie zielonego na 
kolejnych skrzyżowaniach
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SIP – detekcja daleka bliska wideodetekcja
+ wymiana między sterownikami
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Koordynacja zintegrowana (cykl 50s)
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Koordynacja zintegrowana (cykl 50s)
+ częściowy priorytet dla tramwajów
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dodatkowo:
„5” oscylacje (F1��F3) 
po minimum

„6” programy cykliczne

all-red wydłużana

wzbudzana

STRATEGIE
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Akomodacja: koordynacja ze zmiennym cyklem, pełny 

priorytet dla tramwaju we wszystkich strategiach
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Pomiary:
- międzyszczyt: 5 x 1h
- ruchomy obserwator (samochód, tramwaje)
- rejestracja obrazu dronem
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POJAZDY numer strategii

1

K

2

AR

3

P

4

ost.

5

osc.

6

FT

czas przejazdu [s] 90 84 89 91 90 85

czas tracony [s] 18 16 19 25 23 21

prędkość średnia 
[km/h]

27,0 28,8 26,4 26,0 26,3 27,5
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TRAMWAJE (S�N) numer strategii

1

K

2

AR

3

P

4

ost.

5

osc.

6

FT

czas przejazdu [s] 65 64 66 79 68 81

czas tracony [s] 3 0 4 5 1 12

prędkość średnia 

[km/h]
31,9 31,6 31,4 25,6 29,7 25,0
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TRAMWAJE (N�S) numer strategii

uwaga: wpływ
przystanku na wyniki!

1

K

2

AR

3

P

4

ost.

5

osc.

6

FT

czas przejazdu [s] 107 110 111 108 107 128

czas tracony [s] 1 1 0 4 0 13

prędkość średnia 

[km/h]
21,8 21,5 21,1 21,8 21,9 18,5
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PIESI numer strategii

1

K

2

AR

3

P

4

ost.

5

osc.

6

FT

czas tracony [s] 13 10 13 9 15 10
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zbiorczo numer strategii

[pasażerogodziny]

1

K

2

AR

3

P

4

ost.

5

osc.

6

FT

pojazdy 
(350 os./h)

1,8 1,6 1,8 2,4 2,2 2,0

tramwaje 

(2x1000 os./h)
1,1 0,3 1,1 2,5 0,3 6,9

piesi 

(300 os./h)
1,1 0,8 1,1 0,8 1,3 0,8

RAZEM 3,9 2,7 4,0 5,7 3,8 9,8
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Wnioski

1. Najkorzystniejszy w systemie i prawie najlepszy dla 

pieszych jest plan „all-red

2. Preferowana faza piesza nie wypada najkorzystniej dla 

pieszych

3. Akomodacja zapewnia pełny PDT bez pogarszania 

warunków ruchu poniżej programów cyklicznych (50s)

4. Obserwowano niewiele przypadków przedłużeń dla 

pieszych z kamer. Ulepszenie kamer może jeszcze 

bardziej uwypuklić zalety planu „all-red”.
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