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- pomiar na detektorach ~50m
- dyscyplinujgce wzbudzanie |
przedtuzanie zielonego na
kolejnych skrzyzowaniach
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ruch kolowy
ul. Marszatkowska od ul. Zoli do al. Armii Ludowej

Main Street
Cross Street Approach
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Koordynacja zintegrowana (cykl 50s)
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wykres koordynaciji
cala doba
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ruch tramwajowy
ul. Marszatkowska od ul. Zoli do al. Armii Ludowej

Main Street
Cross Street
Offset
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Marszatkowska(T)
@ Litewska(T)
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Koordynacja zintegrowana (cykl 50s)
+ czesciowy priorytet dla tramwajow
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Faza 1

1K

Faza 2

1K
wzbudzana

STRATEGIE

Tryb_A

wybor fazy, do ktdrej algorytm powraca w stanie ustalonym przy braku
pobudzen detektorow: ,1” - faza 1, ,2" — faza 4 (all-red), 3" — faza 3 (piesza),
4" —faza 1 lub faza 3 w zalezno$ci od tego, ktora byta ostatnio realizowana

Faza 4

all-red

Faza 3

4R

3P

wydtuzana

dodatkowo:
.0 oscylacje (F1<—>F3)
PO Minimum

,6” programy cykliczne
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Akomodacja: koordynacja ze zmiennym cyklem, petny
priorytet dla tramwaju we wszystkich strategiach

najdalszy najpozniejsza reakcja wzbudzenie fazy T wjazd na skrzyzowanie
detERTOE:I : a|go|’y‘tmu ' i
s v= ] (predkos¢ tramwaju) :. :
~, d e >
Y i Wzbudzenie fazy |
s ) ' zwyprzedzeniem

(dotyczy 1.strategii):

T
! tar= teFom + th |

t -

algorytmu i predkosci tramwaiju

C~ 1. strategia priorytetu

odlegtos¢ detektora od sygnalizatora
uzalezniona od parametréw czasowych

—| gss's PF:faza T — fazaK _ PF:fazaK — faza T —
| egd =, __ 2. strategia priorytetu
a8l S A
sygnalizator ! .
na wlocie . >
: : t (czas)
s (droga) ¢ |

Decyzja o sposobie realizacji priorytetu podejmowana jest zanim
i tramwaj dojedzie do skrzyzowania z wyprzedzeniem danym wzorem:

tab = terr—k) * tming) * teroT) + I



TRAMWALIE

WARSZAWSKIE

Pomiary:
- miedzyszczyt: 5 x 1h
- ruchomy obserwator (samochdd, tramwaje)

- rejestracja obrazu dronem / \
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POJAZDY numer strategii

3 4 5 6
K | AR P |ost. |osc.| FT

czas przejazdu|[s] | 90 | 84 | 89 90 | 85
czas tracony [s] 18 | 16 | 19 23 | 21
predkosc srednia | 57 | 58 g | og 4 26,3 | 27,5

[km/h]
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TRAMWAJE (S—>N) numer strategii
1 2 3 4 5
K | AR| P | ost. | osc.
czas przejazdu[s] | 65 | 64 | 66 | 79 | 68
czas tracony [S] 3 0 4 5 1
predkosc srednia | 44 g 134 61314 25,6 [29.7
[km/h] b b) b b b
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TRAMWAJE (N->S) numer strategii
uwaga: wplyw 1 2 3 4 5
przystanku na wyniki! K AR P | osl. | osc.
czas przejazdu [s] | 107 | 110 [ 111 | 108 | 107
czas tracony [S] 1 1 0 4 0
predkosc srednia |54 g o1 5129 1| 21,8 | 21,9
[km/h]
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PIESI numer strategii

3 4 5 6
K | AR P |ost. |osc.| FT

czas tracony [s] 13 | 10 | 13 9 E

15



% TRAMWAJE

g%_g WARSZAWSKIE
zbiorczo numer strategii
1 2 3 4 5 6
[pasazerogodziny] K | AR| P |ost |osc.| FT
pojazdy
(350 0s./h) 1,816 |18]24)|22)20
tramwaje
(2x1000 0ssh) | V1|03 | 1125103 69
piesi
(300 0s./h) 1,108 |11]08|13]08
RAZEM 39 | 2,7 | 40 | 5,7 | 3,8 .
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Whnioski

1. Najkorzystniejszy w systemie i prawie najlepszy dla
pieszych jest plan ,all-red

2. Preferowana faza piesza nie wypada najkorzystniej dla
pieszych

3. Akomodacja zapewnia petny PDT bez pogarszania
warunkow ruchu ponizej programow cyklicznych (50s)

4. Obserwowano niewiele przypadkow przedtuzen dla
pieszych z kamer. Ulepszenie kamer moze jeszcze

bardziej uwypuklic¢ zalety planu ,all-red”.
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Tramwaje Warszawskie Sp. z o.0.
ul. Siedmiogrodzka 20
01-232 Warszawa

Jarostaw Szustek
jszustek@tw.waw.pl
Tel: +48 693 792 329




