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ATRAKCYINY (KROTKI | PRZEWIDYWALNY)
CZAS PRZEJAZDU TRANSPORTEM ZBIOROWYM

[ realizacja polityki transportowej

1 zacheta do korzystania z transportu zbiorowego

1 rosngace zaufanie do transportu zbiorowego
 przyczynek do zmian zachowan komunikacyjnych

[ nizsze koszty eksploatacyjne w transporcie zbiorowym

(1 mniejsze zapotrzebowanie na prace przewozowg (wozo-km, poc-km) przy zachowaniu
takiego samego poziomu oferty przewozowej

[ mozliwosé skierowania zaoszczedzonej pracy przewozowej na inne linie
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Wybrane czynniki o DETERMINISTYCZNYM charakterze oddziatywania

na czas przejazdu pojazdow transportu zbiorowego
[ Zwiazane z infrastrukturg i organizacja ruchu

mzakres i sposdb wydzielenia jezdni / torowiska / pasa ruchu

msposOb organizacji ruchu na skrzyzowaniu (w tym rodzaj sterowania oraz zakres i jakos¢ priorytetéw)
mliczba i rozmieszczenie przejsé dla pieszych

=|okalizacja przystankow wzgledem skrzyzowan, liczba i lokalizacja stanowisk przystankowych
sdopuszczenie parkowania przy pasie ruchu / torowisku

J Zwigzane z organizacjg przewozow

mczestotliwosci kursowania

"poziom realistycznosci rozktadow jazdy
mskala i zakres sterowania dyspozytorskiego
mczestosc kontroli jakosci ustug przewozowych

(] Taborowe

spodatnosc na awarie, zdolnos¢ do przyspieszania i hamowania
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Wybrane czynniki o LOSOWYM charakterze oddziatywania na czas
przejazdu pojazdow transportu zbiorowego

1 Zwigzane z ruchem pojazdéw i podréozami wykonywanymi przez pasazerow

swielkos$é i zmiennosc¢ natezen ruchu pojazddw transportu zbiorowego
mwielkos$é, struktura i zmiennosé natezen ruchu innych pojazdéw
=wielkosé i zmiennosc¢ potokdéw pasazerskich
J Behawioralne
=poziom umiejetnosci, dyscyplina, cechy psychofizyczne, dyspozycja dnia prowadzgcych
=zmiennos$¢ zachowan pasazerow
3 Srodowiskowe

mpora roku, rodzaj dnia, okres dnia

mwarunki atmosferyczne
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Skutki oddziatywania
czynnikéw zaktdcajacych
funkcjonowanie
linii transportu zbiorowego

O Wydtuzenie czasu przejazdu linii

2

. &

 Wozrost rozrzutu czasu przejazdu =
linii

J Konieczno$¢ wydtuzenia czasu
operacyjnego na krancowce

45 4

35 4
30 +
25 4
20 +
15 - 4
10 -

Predkos¢ chwilowa [km/h]
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Wymagania w zakresie
predkosci komunikacyjnych

T !‘)‘x:;‘:.;ig:;'ania Wrytyczne o
ot . TR R projektowania Korytarze transportowe prowadzgce ruch przez Sciste 15 18
. ; o infrastruktury .
ﬁﬁ%‘uﬁomgﬂ | transportu zbiorowego Centrum m|asta
- 12 15
ek
s, o 27 30
_!| Korytarze transportowe prowadzgce ruch promieniscie
24 27
~| do centrum
20 22
RERRR Obwodnice wewnetrzne $cistych centréw miast 18 20
; 4 , Ui m ‘1 tra(l‘lsponu zbiorowego
; } M . M 15 18
\ —-r % !txupomlihbmnp
W7 . . . s . 24 27
| Obwodnice wewnetrzne obszarow srodmiejskich oraz
A obszardw zurbanizowanych 21 24
Obwodnice wewnetrzne Scistych centrow miast, 15 18
obszaréw srodmiejskich oraz obszardw zurbanizowanych
Obwodnice zewnetrzne 27 30
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Mozliwosci zapewnienia wysokich predkosci przejazdu
pojazddow transportu zbiorowego

(UNa etapie tworzenia sieci transportu zbiorowego — stworzenie warunkow

m/Zapewnienie spojnej, kompletnej sieci transportu zbiorowego (szczegdlnie szynowego), zapewniajgcej wysokag
dostepnos¢ oraz mozliwosé kreowania alternatywnych powigzan

v'zapewnienie szybkich tras promienistych do srédmiescia
v'zapewnienie tras tgcznikowych i obwodowych

=Trasy tramwajowe (w miare mozliwosci takze autobusowe) prowadzone niezalezne od uktadu ulic (podziemne,
naziemne)

=Unikanie zbyt krotkich odcinkdw miedzyprzystankowych

= Audyt przyjetych rozwigzan planistycznych z punktu widzenia mozliwosci osiggania zatozonych charakterystyk
ruchu
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Mozliwosci zapewnienia wysokich predkosci przejazdu
pojazdow transportu zbiorowego

(J Na etapie eksploatacji — wykorzystanie mozliwosci
=Qrganizacja ruchu preferujgca pojazdy transportu zbiorowego (zwtaszcza szynowego)
v'efektywne wydzielanie jezdni i paséw dla autobuséw oraz torowisk (i ich ochrona)
v'zapewnienie priorytetu w sygnalizacji Swietlnej (na r6znych poziomach)

=Minimalizacja liczby i dtugosci odcinkdéw, na ktérych nie jest mozliwe osigganie zadowalajgcych predkosSci
jazdy (w tym odcinkow z lokalnymi ograniczeniami predkosci)

=\Wysokie standardy biezgcego utrzymania infrastruktury
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Mozliwosci zapewnienia wysokich predkosci przejazdu pojazdow transportu zbiorowego

Zgodnosc¢ biezgcego czasu przejazdu z przyjetymi
standardami oraz mozliwosciami technicznymi trasy

Czas przejazdu transportem zbiorowym

Czas przejazdu zgodny z Zbyt dtugi czas przejazdu

oczekiwaniami i
mozliwosciami

Zbyt duzy rozrzut czasu
przejazdu

Konkurencyjnos¢ czasu
przejazdu transportu
zbiorowego wzgledem czasu
przejazdu samochodem

Konkurencyjny czas
przejazdu wzgledem czasu
przejazdu samochodem

Nie ma potrzeby
uprzywilejowania (warunki
ruchu pojazddéw transportu

zbiorowego w ruchu
0gdlnym sg zadowalajace)

ZALECANE wprowadzenie
rozwigzan zapewniajgcych
uprzywilejowanie pojazdow
transportu zbiorowego w
ruchu

Zbyt dtugi czas przejazdu
wzgledem czasu przejazdu
samochodem

ZALECANE wprowadzenie
rozwigzan zapewniajacych
uprzywilejowanie pojazdow
transportu zbiorowego w
ruchu

KONIECZNE wprowadzenie
rozwigzan zapewniajacych
uprzywilejowanie pojazdow
transportu zbiorowego w
ruchu




Politechnika Krakowska KONGRES MOBILNOSCI 2023

Krakow, 4-6 pazdziernika

im. Tad Kosciuszki
Tl e P

www.konferéwri“é‘jespecjalistyczne.pl

Efekt uprzywilejowania pojazddw transportu zbiorowego

1 Czas przejazdu linii komunikacyjnej (jeden kierunek) jako suma
= czasow przejazdu odcinkdw miedzyprzystankowych (z uwzglednieniem zatrzyman poza przystankami)

= postojow na przystankach (wymiana pasazeréw, czynnosci operacyjne + dodatkowy czas, postrzegany w
kategoriach straty)
p—1 p—2
| _ r d
= z Tiiv 1)t z T
i=1 i=1

 Najbardziej efektywne sg dziatania systemowe (sieciowe, korytarzowe)

J Nawet dziatania lokalne mogg mie¢ wptyw na liczbe pojazdéw obstugujgcych linie (a tym
samym na wielkos¢ realizowanej pracy przewozowej)
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Wptyw dtugosci odcinka
miedzyprzystankowego
na predkosc przejazdu

Maksymalna osiagana predkosc¢ jazdy [km/h]

120 -
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Wptyw lokalnych ograniczen predkosci na czas przejazdu odcinka
miedzyprzystankowego

[ Ograniczenie predkosci
bezposrednio przed
przystankiem

mdtugosé odcinka: 500m

mdtugosé ograniczenia
predkosci: 60-140m

60
50 50

50

40

30

20 A

Predkos¢ jazdy [km/h]

0 10
10 1

0

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500
Odlegtosc [m]
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Wptyw lokalnych ograniczen predkosci na czas przejazdu odcinka
miedzyprzystankowego

=@=ograniczenie do 10 km/h  =@=ograniczenie do 15km/h  =@=ograniczenie do 30km/h 120

[ Ograniczenie predkosci w o 108 114
Srodkowej czesSci odcinka 97 103
: . =
miedzyprzystankowego w 100 -
. ]
=dtugosc odcinka: 600m = 80 - .- -
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N
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3 O
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Efekt uprzywilejowania pojazddw transportu zbiorowego
1 Zalezno$é miedzy predkosciag komunikacyjng i eksploatacyjna

= = = PREDKOSC KOMUNIKACYJNA

. — = PREDKOSC EKSPLOATACYJNA (h=12 min)
mimo stosunkowo = PREDKOSC EKSPLOATACYJNA (interval 10 min)
niewielkiego skrécenia PREDKOSC EKSPLOATACYINA (interval 6 min)

-
czasu przejazdu linii 2, Tme-ao — . =PREDKOS$C EKSPLOATACYJINA (interval 5 min)
- - - .
\h

Oszczednosc¢ pojazdu

Ta sama liczba

20
pojazdow, mimo 18
skrécenia czasu /IW'
przejazdu linii .

10

25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35

Sredni czas przejazdu linii w jednym kierunku[min]
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Efekt uprzywilejowania
pojazdow transportu
zbiorowego

1 Ogdlna zasada: ,,Szybszy przejazd,
mniej potrzebnych pojazdow”
ABadana zmiennosé:

=Srednich czaséw przejazdu linii

=modchylen standardowych czasu przejazdu
linii

Zatozenie: bezwzglednie wymagany
minimalny czas operacyjny na krancowce,
rowny 10% czasu przejazdu w jednym
kierunku

Liczba pojazdow do obstugi linii

Number of PT vehicles needed

=
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Efekt uprzywilejowania
pojazdéw transportu
zbiorowego

1 Ogdlna zasada: ,,Szybszy przejazd,
mniej potrzebnych pojazdow”
ABadana zmiennosé:

=Srednich czaséw przejazdu linii

=modchylen standardowych czasu przejazdu
linii

Zatozenie: bezwzglednie wymagany
minimalny czas operacyjny na krancowce,
rowny 10% czasu przejazdu w jednym
kierunku

Liczba pojazdow do obstugi linii

Liczba pojazdow do obstugi linii

L]

o

15

10
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Efekt uprzywilejowania pojazdow

transportu zbiorowego

J Poréwnanie predkosci
komunikacyjnej i eksploatacyjnej
w zaleznosci od dtugosci linii oraz
dtugosci czasow operacyjnych na
krancowkach

L=10 km

L=15 km

Predkosé [km/h]

Predkos¢ [km/h]
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35 e Predk 0$¢ komunikacy jna
30 e Predkosé eksploatacyjna (czas operacyny 10%)
Predkos¢ eksploatacyjna (czas operacyjny 15%)
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Efekt uprzywilejowania pojazddw transportu zbiorowego

4
e [1=5 [min] = = h=6 [min]
h=10 [min] = = h=12 [min]

J Zmiennos¢ liczby pojazdéw potrzebnych do g °
obstugi linii - Sredni czas przejazdu linii z 2% . I
. 2z ’

zakresu [35, 45] [min] £3 7

e e 4

v /

7’
0 & ———— 7/
1 2 3 - 5 6 7 8 9 10

Wydtuzenie czasu przejazdu w jednym kierunku At [min]

e }=5 [min]

J Zmiennos¢ liczby pojazdéw potrzebnych do $t,, - ol )
o e e . A h=10 [min] -
obstugi linii - odchylenie standardowe czasu 3 - = =12 [min] -
przejazdu linii z zakresu [0, 4] [min] 55" ] —
E} P SN
0,0 -

Wzrost odchylenia standardowego czasu przejazdu w jednym kierunku As [min]
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Dziatania obnizajgce prace przewozowg przy jednoczesnym zachowaniu
wysokiej jakosci oferty przewozowej

Planowanie 1 projektowanie Planowanie i projektowanie
ogolnodostepnych elementow elementow infrastruktury dla
infrastruktury transportu zbiorowego

Planowanie i projektowanie oferty
przewozowej transportu
zhiorowego

Planowanie i projektowanie
organizacji ruchu




f <
w Politechnika Krakowska KONGRES MOBILNOSCI 2023
im. Tadeusza Koéciuszki 2
DI ™

www.konferencjespecjalistyczne.pl

Dziatania obnizajace prace przewozowa przy jednoczesnym zachowaniu
wysokiej jakosci oferty przewozowe;

. Madre planowanie, w tym:
=elementow systemu transportowego
=elementow podsystemu transportu zbiorowego, w tym tramwajowego
1 Kompleksowe ujecie systemu transportowego (infrastruktura, organizacja ruchu i przewozéw)
1 Stosowanie efektywnego uprzywilejowania tramwajéw
1 Audyt proponowanych rozwigzan jeszcze przed wdrozeniem

1 Dbatosc¢ o stan infrastruktury (biezace utrzymanie)
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Dziatania obnizajgce prace przewozowg przy jednoczesnym zachowaniu
wysokiej jakosci oferty przewozowe;

 Eliminacja waskich gardet:

Rychlostni vyhybka

* prvni instalace v Praze: predsunuté
rozvétveni u Prasného mostu

Rychlost pojizdéni vyhybky
teoreticky:
50 km/h v pfimém sméru
40 km/h v odboéném sméru

prakticky (zatim?):
40 km/h v obou smérech




	Slajd 1
	Slajd 2
	Slajd 3
	Slajd 4
	Slajd 5
	Slajd 6
	Slajd 7
	Slajd 8
	Slajd 9
	Slajd 10
	Slajd 11
	Slajd 12
	Slajd 13
	Slajd 14
	Slajd 15
	Slajd 16
	Slajd 17
	Slajd 18
	Slajd 19
	Slajd 20
	Slajd 21

