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na sieci podstawowej
tras rowerowych
w Warszawie



1. Najwieksza bariera Warszawy

2. Rondo Czterdziestolatka (grudzien 2020)

3. Rondo Dmowskiego (maj 2022)

1-g
o} o it n

4. Co nato WR-D?

-.a-—"

) 1
w dEll

«»

@ Warszawa 7



1. Najwieksza bariera Warszawy

2. Rondo Czterdziestolatka (grudzien 2020)

3. Rondo Dmowskiego (maj 2022)

1-g
o} o it n

4. Co nato WR-D?

-.a-—"

) 1
w dEll

«»

@ Warszawa s



9.2. Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna

(1) Ze wzgledu na znaczenie dla obstugi ruchu rowerow, trasy dla rowerow dzielg sig na:

a) velostrady (V),
b) trasy podstawowe (P),
c) trasy uzupetniajgce (U).

WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes¢ 1: Planowanie tras dla rowerdw
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Budowa przejscia naziemnego
przez Aleje Jerozolimskie

w 2016 .

Na odcinku o dtugosci:

« 1400 m — nie mozna byto
przejs¢ przejsciem
naziemnym,

e 3700 m — nie mozna byto
wydzielonym przejazdem
przejechac prostopadle.
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E Warszawa

Srodmiescie

fo¥s®

Ksigzeca

i dtugosc catkowita 2.64km / 2637.53m

dtugosc ostatniego odcinka 0.04km / 36.59m

-

Nownwisict-=

Nadkfadajac 300 m mozna przejecha¢ wschéd-zachdéd
w wiekszosci jednokierunkowa ul. Nowogrodzka



Srodmiescie

¢ 0¥

Ksigzgca

o P piekna

iﬁ%ugoéc’ catkowita 2.84km / 2842.91m
dtugosc ostatniego odcinka 0.03km / 28.81m

ik W przeciwng strone trzeba nadtozy¢ juz 500 m
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Przebudowa
Ronda Czterdziestolatka
w 2020 .

Warszawa
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Rondo Czterdziestolatka PRZED PRZEBUDOWA
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Rondo Czterdziestolatka PO PRZEBUDOWIE

po 8 miesigcach
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Rondo Czterdziestolatka PO PRZEBUDOWIE

po 8 miesigcach
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al. Jana Pawtalll

Warszawa, Mazowieckie

. Google Street View

cze 2014 Zobacz najnowsze zdjecia
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& TytusaChatubiriskiego

Warszawa, Mazowieckie

. Google Street View

lip2018 Zobacz najnowsze zdjecia
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&> Na potudnie od ronda
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Przejazd Nowogrodzka—Chatubinskiego

POMIAR RUCHU 2022 .

Szczyt Przejazd dla rowerzystow

Poranny 29 row./h

Popotudniowy 49 row./h
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Przejscie dla pieszych
11 row./h
28 row./h
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Przejazd Nowogrodzka—Chatubinskiego

POMIAR RUCHU 2022 .

Szczyt Przejazd dla rowerzystow

Poranny

Popotudniowy
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Przejscie dla pieszych
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Wypadki z udziatem rowerzystow na Rondzie Czterdziestolatka

1,5 roku przed
przebudowa:

0 wypadkow

2 lata po
przebudowie:
0 wypadkow

@ Warszawa
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Przebudowa
Ronda Dmowskiego
w 2022 .

Warszawa
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Rondo Dmowskiego
PRZED PRZEBUDOWA L.
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Rondo Dmowskiego
PO PRZEBUDOWIE

po 10 miesigcach
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Rondo Dmowskiego — rowerzysci w przejsciach podziemnych
przed przebudowa

160 row./h rano
202 row./h popotudniu
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Rondo Dmowskiego — rowerzysci w przejsciach podziemnych
po przebudowie

+21%
193 row./h rano

388 row./h popotudniu
+92%
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Ronde

Skrzyzowanie
Dmowskiego

= e N [ OB AR «4l FOrRUM ROZWOIU WARSZAWY

REL T m

zrédto: nowawarszawa.pl/promobaner/znika-rondo-dmowskiego-wraca-skrzyzowanie/
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Wypadki z udziatem
rowerzystow

na Rondzie
Dmowskiego

2 lata przed
przebudowa:
0 wypadkow

1,5 roku po
przebudowie:
0 wypadkow
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WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury
dla rowerow. Czesc 1: Planowanie tras dla rowerow

9.2. Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna

(6) Trasy podstawowe powinny charakteryzowac sie wysokim standardem funkcjonalno-
technicznym, co oznacza stosowanie:

a) wysokiej predkosci do projektowania (V..),

b) wysokich parametrow technicznych i wyjgtkowym tylko stosowaniem

parametrow dopuszczalnych w celu zagwarantowania odpowiedniej skrajni
ruchu, szerokosci, widocznosci, parametrow tukéw poziomych i pionowych,
pochylen podtuznych,

c) wysokiego stopnia segregaciji ruchu (drogidla rowerdw, pasy ruchu dla rowerdw),
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WR-D-42-1 Wytyczne projektowania infrastruktury
dla rowerow. Czesc 1: Planowanie tras dla rowerow

9.2. Klasyfikacja funkcjonalno-techniczna
Tab. 9.2.1. Zestawienie klas tras dla rowerow | zalecanych predkosci do projektowania

Klasa

funkcjonalno-techniczna Predkosc do projektowania V.. Zasada prowadzenia ruchu rowerow

droga dla rowerow

Velostrada (V) 40 km/h i )
pas ruchu dla rowerow — wyjatkowo

droga dla rowerow
. pas ruchu dla rowerow
Podstawowa (P) 30 km/h ) ) ) )
droga dla pieszych i rowerow — wyjatkowo

ruch na jezdni bez segregacji - wyjatkowo

droga dla rowerow
pas ruchu dla rowerdw

Uzupetniajgca (U) 20-30 km/h droga dla pieszych i rowerdow — wyjatkowo
ruch na jezdni bez segregacji

ruch w strefie zamieszkania

«»

@ Warszawa



WR-D-31-1 Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowych. Czesc¢ 1: Wymagania podstawowe

6.1. Bezpieczenstwo ruchu

(1) Skrzyzowanie umozliwia bezpieczny przebieg ruchu, jezeli:
a) jest w pore dostrzegane,
b) zapewnia widocznosc¢ przy przejezdzie,
c) jest zrozumiate,
d) zapewnia przejezdnosc (przy okreslonych gabarytach i cechach dynamicznych
pojazdu miarodajnego),

e) jest dostosowane do wymagan poszczegdlnych grup uzytkownikow.

(7) Skrzyzowanie powinno by¢ zrozumiate (czytelne), tak aby wszyscy jego uzytkownicy mogli
tatwo i w pore zrozumiec zasady organizacjiruchu oraz korytarze przejazdu przez skrzyzowanie.
Zrozumiatosc skrzyzowania o0sig ie m. in. przez:
e) takie zaprojektowanie przejsc dla pieszych i przejazdow dla rowerow, aby byty
one dobrze widoczne i nie wydtuzaly znaczgco tras dla pieszych lub rowerdw; ich
obecnos¢ moze by¢ podkresiana przez wyspy dzielgce lub wyspy azylu,
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WR-D-31-1 Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowych. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe

6.1. Bezpieczenstwo ruchu

(12) W celu redukcji potencjalnego zagrozenia BRD na skrzyzowaniu zaleca sie takie jego
rozwigzanie, aby minimalizowac liczbe punktéw kolizji, zwlaszcza kolizii typu krzyzowanie,
pomiedzy uczestnikami ruchu i wielkosc stref, w obrebie ktorych punkty te wystepuja. Strefy
Z punktami kolizji powinny by¢ mozliwie mate i tatwo rozpoznawalne.

(14) Zmniejszenie liczby punktow kolizji badz redukcje powierzchni kolizji powstajacej w miejscu
ich koncentracji uzyskuje sie przez:
a) przeksztatcenia skrzyzowania do formy o mniejszej liczbie wlotow,
b) stosowanie rond i skrzyzowan o przesunietych wlotach,
c) kanalizacje ruchu i mozliwie prostopadte krzyzowanie sie torow przejazdu przez
skrzyzowanie,
d) stosowanie matych promieni skretu w prawo i w lewo (zwarte skrzyzowanie),
e) wprowadzenie sygnalizacji swietlngj,
f) wyjgtkowo przez zakazanie relacji o matym natezeniu ruchu, dla ktérej mozliwy
jest objazd.
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WR-D-31-1 Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowych. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe

6.2. Sprawnos¢ przebiegu ruchu

Tab. 6.2.1. Zalecane PSR na kazdym z pasow ruchu na skrzyzowaniu

Skrzyzowanie budowane Skrzyzowanie przebudowywane

w obszarze poza obszarem w obszarze poza obszarem
zabudowanym zabudowanym zabudowanym zabudowanym

Klasa drogi

PSR il PSRII

SR IV PSR
PSR IV PSR I
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Warszawa

Dziekuje za uwage

Aldona Szczepanik
Podinspektorka zespotu ds. analiz ruchu
Biuro Zarzgdzania Ruchem Drogowym
e-mail: aszczepanik@um.warszawa.pl

tel. 22 443 06 90
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