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Odcinki z Wydzielonymi Pasami Autobusowymi ;

ST

Wydzielone Pasy Autobusowe w
Rzeszowie:

- Pasy przykraweznikowe prawe
-wydzielone czasowo
[6:30-9:30 14:30-17:30]

-k gczna dtugosé paséw 10,3 km




Geneza i cele projektu

* Ocena funkcjonowania istniejgcych
pasoéw autobusowych

* Przygotowanie rekomendacji dot.
poprawy dziatania wydzielonych
pasow autobusowych

e Opracowanie kierunkéw rozwoju
systemu priorytetéw pasow
autobusowych

R H |
:

= = - @ Punkty pomiaru
R/ [ Uprawnieni kierowcy
B Nieuprawni kierowcy
Odcinki z wydzielonym
pasem autobusowym




Charakterystyka odcinkow

Duzy udziat parkingdéw przykraweznikowych

-Brak jednoznacznego wskazania
dopuszczenia pojazdow do wjazdu na pas
autobusowy

-brak mozliwosci fizycznego odseparowania
pojazdow (w tej formie PA)
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Etapy realizacji projektu

Wykorzystanie
aktualnych danych
ITS
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Etapy realizacji projektu

Identyfikacja miejsc
Wykorzystanie charakteryzujacych sie
aktualnych danych niskg efektywnoscia
ITS obstugi transportu

publicznego

Ocena funkcjonowania transportu
publicznego na podstawie czaséw
przejazdu i predkosci Sredniej

Odl. Okres analizy
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Etapy realizacji projektu

Identyfikacja miejsc

. . Wstepne rekomendacje i
Wykorzystanie charakteryzujacych sie ep J

zatozenia dot. ewentualnej
poprawy funkcjonowania
pasow autobusowych

aktualnych danych niskg efektywnoscia
ITS obstugi transportu
publicznego
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Etapy realizacji projektu

Identyfikacja miejsc
Wykorzystanie charakteryzujgcych sie
aktualnych danych niskg efektywnoscia
ITS obstugi transportu
publicznego

Wstepne rekomendacje i Analizy mikrosymulacyjne
zatozenia dot. ewentualnej dla nowych rozwigzan
poprawy funkcjonowania odcinkow pasow
pasow autobusowych autobusowych
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Etapy realizacji projektu

Identyfikacja miejsc
Wykorzystanie charakteryzujacych sie
aktualnych danych niskg efektywnoscia
ITS obstugi transportu
publicznego

Wstepne rekomendacje i
zatozenia dot. ewentualnej
poprawy funkcjonowania
pasow autobusowych

Wskazanie kierunkow
rozbudowy systemu
wsparcia priorytetami dla
transportu autobusowego

Analizy mikrosymulacyjne
dla nowych rozwigzan
odcinkow pasow
autobusowych
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Etapy realizacji projektu

Identyfikacja miejsc
Wykorzystanie charakteryzujacych sie
aktualnych danych niskg efektywnoscia
ITS obstugi transportu
publicznego

Wstepne rekomendacje i
zatozenia dot. ewentualnej
poprawy funkcjonowania
pasow autobusowych

Wskazanie kierunkow Rekomendacje dotyczace
rozbudowy systemu ewentualnej poprawy
wsparcia priorytetami dla funkcjonowania pasoéw
transportu autobusowego autobusowych

Analizy mikrosymulacyjne
dla nowych rozwigzan
odcinkow pasow
autobusowych




Wyniki czasoéw przejazdu w ciggu doby
Wskaznik wydtuzenia czasu przejazdu (okres dnia)

Szczyt poranny Szczyt popotudniowy

Wskaznik wydiuzenia czasu przejaz du
Wskaznik wydluzenia czasu przej jazdu — 3 1-5.1
— 31-5.1 —27-31
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Wyniki czasoéw przejazdu w ciggu doby

Wskaznik wydtuzenia czasu przejazdu ( szczyt popotudniowy/poza szczytem)
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Wyniki poréwnania czasow przejazdu

Odcinek 1 Odcinek 2
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Wyniki porownania czasow przejazdu

(odcinek 1-2)

Wskaznik wydtuzenia czasu przejazdu
3 .1-5.1
— 27-3,1
—21-27
1.5-21
1,3-15
1-1,3

Czas przejazdu [s]

Szczyt popotudniowy
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Porownanie predkosci komunikacyjnej




Mapa z kierunkami
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Kierunki rozwoju e B\ 7S Uiy
[ istniejace pasy autobusowe s \ B 2 b /
IPropozycie nowych odcinkéw b=y 5 AR 2
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Ograniczenie miejsc parkingowych
Separacja ruchu
Kontrola dtugosci pasdw wykorzystywanych

Wskazanie nowych kierunkow

przez pojazdy skrecajace w prawo
Likwidacja 2+1

Legenda

=] parkingi_do_likwidadji
@ przystanki_autobusowe

= = separatory drogowe
buspasy

— StNiEjgce

s planowane

s Wydzielone pod skret

propozycja_przystankow




Rekomendacje i podsumowanie

* Pierwszy etap prac umozliwit zidentyfikowanie gtownych przyczyn
niskiej efektywnosci wydzielonych paséw autobusowych do
ktérych zaliczono:

-dopuszczenie pojazdow o wiekszym napetnieniu (2+1)
-duzy udziat parkingow przykraweznikowych

-brak fizycznej separacji ruchu

-wprowadzenie nadzoru wizyjnego

* Przyjeta metodologia pozwolita wyznaczy¢ kierunki rozwoju
priorytetu w formie wydzielonych pasow autobusowych w
zakresie:

- Nowych odcinkéw
- Zmiany formy funkcjonowania z czasowej na statg



Dziekuje za uwage

Mateusz Szarata

matsza@prz.edu.pl

VNORES  IUDILND

Krakow, 9-11 pazdziernika

X SYGNALIZACJA SWIETLNA 2024 VI INNOWACYJNY TRAMWA) 2024 V BUSPASY 2024 I PARKOWANIE 2024

www.konferencjespecjalistyczne.pl




	Slajd 1: Ocena Efektywności Funkcjonowania Pasów Autobusowych w Rzeszowie
	Slajd 2
	Slajd 3: Geneza i cele projektu
	Slajd 4
	Slajd 5: Etapy realizacji projektu
	Slajd 6: Etapy realizacji projektu
	Slajd 7: Etapy realizacji projektu
	Slajd 8: Etapy realizacji projektu
	Slajd 9: Etapy realizacji projektu
	Slajd 10: Etapy realizacji projektu
	Slajd 11: Wyniki czasów przejazdu w ciągu doby
	Slajd 12: Wyniki czasów przejazdu w ciągu doby
	Slajd 13: Wyniki  porównania czasów przejazdu
	Slajd 14: Wyniki  porównania czasów przejazdu (odcinek 1 - 2 ) 
	Slajd 15: Porównanie prędkości komunikacyjnej
	Slajd 16: Mapa z kierunkami
	Slajd 17: Rekomendacje i podsumowanie
	Slajd 18: Dziękuję za uwagę

