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' PROBA BADAWCZA

CO BADALISMY '

n
v = fBo +Z[@fz°% +&;
i=1

rodzaj relacji (L,W,P),

typ skrzyzowania (zwykte, skanalizowane, z wyspg centralna), ot
rodzaj sygnatu (ogdlny, kierunkowy),

promien krawedzi korytarza skretnego (5+50 m), Ve=Bo+ By H@g({p)}Zﬁﬂ - X1 +&;
liczba pasdw ruchu, =1

szerokos$c¢ pasa ruchu,

rodzaj przekroju drogi doprowadzajacej do wlotu skrzyzowania, b
szerokosc¢ wlotu, R’ = 0480
organizacja ruchu na wlocie,
pochylenie podtuzne (-3,5%++3,5%),

obecnos¢ i rodzaj wysp kanalizujacych na wlocie,

obecnos¢ przejazdu tramwajowego,

obecnos¢ przejscia dla pieszych,

obecnos¢ przejazdu dla rowerdw,

obecnos¢ budynkow przy krawedzi jezdni (< 10 m),

obecnos¢ innych przeszkdd bocznych (drzewa, ogrodzenia itp.).

w
a
l

H 1
i Statistics
mean
& g15

® 85

Speed [km/h]

4!TT:5_|

h_._
B —
-

o S
-

—_ L
= '__DOR
——{J° |+
g S

30
Turn radius [m]



' WYNIKI BADAN

ZBIORCZA TABELA REZULTATU MODELOWANIA

Variable Coeff 95% CI' p-value
(Intercept) 34 33,35 <0.001
Type of movement at the intersection
Straight-througl 0.00 —
Lef?:lfum st 12 12 -11 <0.001 Variable Coeff 95%CI* p-value
Right turn 18 -18: 18 <0.001 Longitudinal slope at approach
Type of intersection and traffic organization (-3.5,-1.9] 0.00 -
I-1 B-1 0.00 — (-1.5, 1.5] 24 -33,-15  <0.001
11_B-2 2091 26074 03 (.5, 3.5] 31 -43-20 <0.001
11 B-3 14 3553  <0.001 Channelized type
I-1 B-3/H-8 17 -29,-056  0.004 None 0.00 —
1.2 B-1 5.8 48 6.7 <0.001 Horizontal marking 25 -0.29,5.3 0.079
12 B3 12 1113 <0.001 Island with curb 34 22,47 <0.001
13 B-1 35 20,50  <0.001 Bicycle crossing presence
I-3_B-1/D-3 13 12,14 <0.001 None 0.00 -
I-3_B-3 8.4 6.8,99  <0.001 Both L9 1324  <0.001
Signal type Approach only 6.7 6.0,7.3 <0.001
Dj_[‘ection-only 0.00 _ Exit OILIY 4.4 38, 51 <0.001
General 061  0.0412 0.035 Tram crossing presence
Number of lanes No 0.00 -
2 0.00 _ Yes -1.7  -21,-13 <0.001
3 0.54 0.05, 1.0 0.030 Buildings presence B
4 40 -46,-35  <0.001 No 0.00 - Przykiad , dla lewoskretu
5 64  -74,-54  <0.001 Yes -6 -21,-1.2 <0.001
Cross-section entry type Other obstacles presence Z W] otu p OaiD Orz. é}dk owdan eg 0.
v o - Yo e v=34—-12+58-24+34+19
(1/4) 8.4 7.1,9.7 <0.001 Yes -2.2 -2.6,-1.8 <0.001 4 ) ) )
(2/2) -0.69 -1.4,-0.01 0.047 ICT = Confidence Interval v = 3 O’ 7 km / h

(2/3) 34 28,41 <0.001 R2=0.647; AIC = 89,458; p-value < 0.001




' WYNIKI BADAN

REZULTATY OGOLNE '
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’ WYNIKI BADAN

Empirical cumulative distribution function
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Empirical cumulative distribution function

’ WYNIKI BADAN

REZULTATY SZCZEGOLOWE

Empirical cumulative distribution function
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' BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

WPLYW NA WYNIKI OBLICZEN TMZ

National model

Proposed model

Basic statistic ; N =980
Min. 1st Qu. Med Mean 3rd Qu Max. Min. 1stQu. Med. Mean 3rd Qu Max.
-4.664 2176 \_ 3.470 3.737 5.143 12469 | -6.454 1.797 4164 \ 4.267 / 6.641 16.887

Shapiro-Wilk normality test

W statistic p-value W statistic p-value
0.97023 <0.001 0.99524 0.004 %
Wilcoxon signed rank test with continuity correction %
Tested probe V statistic p-value g
All intersection types 184,569 <0.001 ig
I-1 667 <0.001 fgg
12 14,092 0.018 s
13 81,026 0.001
" e s mwm s mw s mw Bookbdein SqmarcdFruamRNShutd = mom o s o =w = - : 2

I All intersection types I-1 I-2 I-3 1
2.53 2.67 2.49 2.52 |

| |

| | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | | |

Mean of National Model and Proposed Model




' PODSUMOWANIE

100

75

« uzyskane predkosci sq zdecydowanie nizsze niz dopuszczalne, o - _
- zasadne jest uwzglednienie tego faktu podczas obliczen
minimalnych czaséw miedzyzielonych, '
« w badaniu rézne proby dla réznych kombinacji czynnikow,
- wskazane badania na wiekszej prébie,
« wskazane badania podczas ewakuacji pojazdow...
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