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wyjasnienie - nieco dziwnego zakonczenia tytulu mojego wystgpienia

odwotanie sie
do pewnego
dowcipu -z
czasOw mojej

: /rnlodos'ci
: - e

[http://rail.phototrans.eu/14,27541,0,PaFaWag_5Bk_ 6Bk EN57_1223.html]



a teraz — juz na powaznie
najpierw — nieco rozwazan teoretycznych

mamy W|ec dW|e mozllwe podstawowe sytuacle ruchowe klasycznego tramwaju
- stan 0 - zatrzymanie si¢ albo jazda z ograniczong predkoscia, i zwigzane z
nimi zwalnianie | przyspieszanie
- stan 1 - jazda z maksymalna dozwolong predkosciag
oczywiscie na dtugosci tras tramwajowych - te dwie sytuacje ruchowe
wielokrotnie - przeplataja sie ze soba



Chcac poprawic¢ atrakcyjnos¢ komunikacji tramwajowej
podejmujemy dziatania - majace na celu:
« wydtuzanie odcinkéw tras tramwajowych - ze stanem 1
« kosztem skracania—tych ze stanem O

Sa to dzialania jak najbardziej stuszne
| na przestrzeni ostatnich dziesiecioleci, zarbwno w Polsce, jak i na
swiecie, zrobiono w tym kierunku bardzo duzo

Ja natomiast w swoim wystapieniu, chciatbym zwréci¢ uwage, na pewien
pomijany - moim zdaniem do tej pory, aspekt tych rozwazan

a mianowicie:
* to aby nie tylko wydtuzac¢ odcinki tras tramwajowych ze stanem 1

(kosztem skracania —tych ze stanem 0)
* ale aby tez OPTYMALNIE LOKALIZOWAC te dwa typy odcinkow tras
wzgledem siebie - aby je ODPOWIEDNIO GRUPOWAC

A mowiac prosciej - wszystkie te inne miejsca poza przystankami
tam gdzie tramwaj musi zwolni¢, albo nawet sie zatrzymac:
- aby je oczywiscie LIKWIDOWAC - ale jesli nie ma takiej mozliwosci
. to aby je przynajmniej POPRZESUWAC w miejsca tuz przed, albo
tuz za przystankiem - czyli tam, gdzie tramwaj i tak jedzie wolno,
gdyz albo juz zwalnia, albo dopiero przyspiesza



tyle teorii, a teraz

PRZYKLADY

rozwigzan niekorzystnych /
korzystnych

W tym - pewne moje
propozycje



1.

odcinki pomiedzy
skrzyzowaniami



1.1

torowiska wbudowane
w jezdnie, ale
wydzielone z niej
organizacyjnie



we Wroctawiu — mamy tego sporo

ul. Krakowska przy Parku Wschodnim
poréwnawczo — widok z okresu przed, i po zrealizowaniu wydzielenia

'.-'_.[htt]"évs:/llwww.google.pI/mapS/]

czerwiec 2011 sierpien 2013




Wroctaw - ul. Sienkiewicza (Ukryta — Suchardy)

”chrabaszcz”

[https.//www.google.pl/maps/]

wrzesien 2011 lipiec 2014

w dalszej czesci mojego wystapienia
torowiska tego typu bede nazywat ,,staromiejskimi”



dlaczego tak ?

poniewaz od czasu |ch powstanla

- Sternstra$se (1905 - 20)

niewiele sie wich przypadku zmienito
,"“‘ e 7] ul: Sienkiewifza (2024)

|




Niestety nie wszystkie wydzielenia wroctawskich torowisk staromiejskich
wykonano w réwnie korzystny sposob

ul. Jednosci Narodowej (Wyszynskiego - NOWOWIejSka)

[https://www, goog s mads/] \\\\ \ o ‘v

|

po torowisku - dopuszczono réwniez ruch:

« Kkaretek pogotowia medycznego ,,nie na sygnale”

» taksowek

« samochodéw elektrycznych

 oraz odcinkowo - pojazdéw ruchu ogélnego skrecajgcych w lewo



A teraz — znowu nieco mniej powaznie
choé sprawa jest jak najbardziej powazna — PALI SIE !!!
ale jest problem — ulice sg zakorkowane
pojazdy strazy pozarnej — nie majq jak dojechac !
i tu wkracza do akcji — nasz ,,zyroskopowy wybawca”
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[Fire truck of the future, https://www.youtube.com/watch?v=rF2N4Zf8mqs]



A tak na powaznie:

czy naprawde potrzebujemy wymysla¢ az takie wynalazki ?
moim zdaniem - w zupetnosci wystarczylyby tu zabudowane
wydzielone torowiska tramwajowe

ale wydzielone tak, ze zawsze bytyby w stanie zapewni¢ pojazdom
stuzb ratowniczych - mozliwos¢é sprawnego przejazdu




A skoro tak — to komu wydziela¢ torowiska ?

ul. Sienkiewicza

ul. Jednosci Nar. ul. Grabiszynska

ul. Piastowska

jestem za! jestem przeciw !!!



Problemy - w przypadku autobuséw na torowisku:

1) zbyt czeste ich ,,wpuszczanie” i ,wypuszczanie”
(ulica i mosty Pomorskie - przed niedawng przebudowa: linie K, 132 i 142)

.[httpSJL/\.NWW-GgenStreet%ap-Org/] | skutek - pogorszenie ptynnosci ruchu tramwajowego
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2) przystanki wiedenskie
ale wybudowane - bez powiekszenia rozstawu osiowego torow
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[Standardy projektowania przystankow
wiedenskich we Wroctawiu,

Urzad Miejski Wroctawia, Departament
Infrastruktury i Gospodarki, 2015]
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[https:/iwww-geogle.pl/maps/]

CO zmusza autobusy
miejskie - do
zjezdzania z

torowiska na pas
ruchu
ogolnodostepnego




albo utrudnia im wjazd na taki przystanek
(Jednosci Narodowej / Poniatowskiego)

= = z tego powodu
= wymyslono nawet
specjalny znak

(ktory wisiat tam
przez pewien czas)

obecnie - to tramwaje

maja obowiazek
przepuszczaé
autobusy



A co zrobi¢ tam - gdzie jest zbyt wasko (aby wydzieli¢ torowisko) ?

=

ul. Ltokietka (2014) ul. Poniatowskiego (2014)

[https://www.google.pl/maps/]



mozna pozostawi¢ samochodom - tylko jeden pas ruchu, w jednym kierunku
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Strasbourg (Rue de la Division Leclerc)
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A na koniec tej czesci rozwazan - pewien nierozwiazany dotad problem

blokowanie jedynego pasa ruchu dla pojazdéw indywidualnych (obok

torowiska) - przez samochody zepsute albo dokonujace zaopatrzenia
e e S e . o ; — rt -
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mozna by zamiast linii ciggtej - stosowac przerywang

a o tym ze torowisko nie jest przeznaczone do ruchu pojazdéw indywidualnych
informowac tylko oznakowaniem pionowym oraz napisami ,,TRAM” (i ewentualnie
,BUS”) oznakowania poziomego na torowisku

niestety takie rozwigzanie moze obnizy¢ poziom respektowania wydzielen przez
kierowcow pojazdéw indywidualnych

a moze by tak zmienié kolor linii ciggtej — z bialego na jasno zielony

I wprowadzi¢ zasade, ze kierowcy pojazdéw indywidualnych moga jg przekroczy¢ i
wjecha¢ na torowisko, ale tylko na chwile i pod warunkiem, ze nie porusza sie po
nim i nie nadjezdza zaden tramwaj

a dlaczego akurat proponuje kolor zielony - dlatego ze komunikacja zbiorowa jest
ekologiczna, a ekologia kojarzy sie z zielenig



1.2

przejscia dla pieszych
przez torowisko




« 0d 2023 roku — pieszy zblizajacy sie do przejscia przez jezdnie ma
pierwszenstwo przed samochodami
- zasada ta na szczescie nie dotyczy tramwajow, ale ...

[Niewidzialne tramwaje vs. Niedzielni Kierowcy i inni, 23.10.2016, https://www.youtube.com/watch?v=I_aSj3_EI8I]

w efekcie - motorniczy i tak musi zatrzymacé tramwaj - aby przepuscic pieszych



co moim zdaniem mozna zrobi¢ — w tego typu miejscach ?

* mozna by - pomiedzy torowiskiem a pasami ruchu kotowego

- zacza¢ stosowac azyle

« co wymagac bedzie - odginania pasow ruchu dla pojazdow indywidualnych
(kosztem przestrzeni po pasach zieleni albo do parkowania)

« dodatkowa korzys¢ - kolejny element uspokajajacy ruch pojazdow indywidualnych



1.3

poprzeczne przejazdy
przez torowisko



mata dygresja:
skoro pewne typy torowisk, zaproponowatem nazywac staromiejskimi,
to wypadatoby, aby byty réwniez ,,nowomiejskie”
w taki sposob bede nazywat - torowiska wydzielone konstrukcyjnie, umieszczone

osiowo w pasie rozdziatu pomiedzy dwoma osobnymi jezdniami w przeciwnych
kierunkach, posiadajagcymi - po co najmniej dwa pasy ruchu

ttps://www.google.pl/maps/]

|
|

wlasnie tego typu torowiska, posmdajq czesto na '~Odcinkac‘ﬁ-'
miedzyprzystankowych - poprzeczne przéija'gzl:gy, na ktorych tramwaje moga by¢
blokowane, przez oczekujace na mozliwosc przejazdu pojazdy indywidualne .
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dlatego warto rozwazyc — I|kW|dac1e taklch ,hadmiarowych” przejazdéw

-

Wiey,

Plat Hicgzfelda

| tak jak w zaprezentowanym
ul. Powstaricow SI. przyktadzie
pomiedzyf
przystankami
Rondo i Wielka

Ortmedica

L}

6o~ Citodent

.op.enstreetrflap.org/] _, : : [https://www.google.pl/maps/]
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wracajac zas do torowisk staromiejskich
tu rowniez wystepuje problem ich blokowania

przez pojazdy indywidualne skrecajace w lewo albo przejezdzajace w poprzek

3 .é’i' 1‘
LJ‘J

- L :
v \',1 -

. [https://www.google.pl/maps/]

i tu rozwigzaniem - rowniez mogly by by¢ likwidacje tych przejazdéw
 ale mozna tez - sprobowaé wprowadzi¢ odmienny sposob ich oznakowania

poziomego, ktory przypominatby kierowcom - jak wiasciwie powinni sie zachowa¢
w tego typu sytuacjach
(czyli ze maja dozwolony jedynie przejazd, a nie oczekiwanie na torowisku)




e Google

Strasbourg Bruksela



Brytyjczycy | Hlszpanle tzw. ,,yellow box -y”
: e .

Croydon | Barcelona

choé¢ u nas - moze zamiast koloru zé6ttego (tymczasowe oznakowanie poziome)
lepiej bytoby zastosowac - postulowany juz przeze mnie kolor jasno zielony




a przy okazji — proponowatbym zmiane koloru napiséw ,,BUS”

~

w oznakowaniu pionowym i poziomym
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ktore u nas we Wroctawiu - sg malowane na zé6tto (cho¢ nie zawsze)
ZNOWU - najasno zielone



- Kolejny problem - to poprzeczne przejazdy
przez torowiska, ale umieszczone z boku
jeanJezdnlowych ullc

{ Am:o(]fry X
6

Z00 Wroctaw

na przykiad - ciag ul. Wréblewskiego i Olszewskiego
torowisko zlokalizowane po pétnocnej stronle jeZdI‘II
[https:/Awww.openstreetmap.org/] / ol | 8.1 -5

na odcinku tym - znajdu1e SIQ ponad 20 przejazdow
potozonych poza miejscami lokalizacji przystankow (predkosci tramwajoéw - do 50 km/h)
skutek - kolizje (znacznie czesciej, niz w przypadku torowisk umieszczonych osiowo)
Wroc}aw Wypadek tramwaju na Biskupinie Grozny wypadek na Wielkiej Wyspie

Gazeta - niu Olszewskiego i Kosiby Gazeta




a nawet miat tam miejsce pewien wypadek
ktory zakonczyt sie pozarem - z czesciowym spaleniem sie tramwaju
o : S S T . 7

[https://www.youtube.com/watch?v=Ewli5CsjwAY]

23.10.2019, skrzyzowanie ul. Wréoblewskiego i Brata Alberta



1.4

moja propozycja:
a moze by tak powromc

do stosowania
torowisk staromiejskich ?



 mozna by sie domysla¢, ze torowiska staromiejskie byly znacznie bardziej
odpowiednie dla warunkéw ruchu ulicznego, jakie panowaty 100 lat temu, a
nie wspoiczesnie

czy aby na pewno?
dwa filmy - przejazd ul. Swidnicka pomiedzy ul. Podwale a pl. Teatralnym

1920 2019

i

[https:/lwww.youtube.com/watch?v=3AQ593Wavb4] [https:/lwww.youtube.com/watch?v=nm2ta-DrE Gw]



moim zdaniem jest zupetnie na
odwroét:

obecny ruch, pomimo ze
intensywniejszy, to jest znacznie
bardziej uporzadkowany,

natomiast 100 lat temu, z jezdni ulic
korzystali wszyscy uczestnicy
ruchu

| to rownoczesnie !!!




bardzo zatuje, ze torowiska staromiejskiego nie zastosowano na ul. Rogowskiej
na oddanej w zesziym roku do eksploatacji nowej trasie tramwajowej do Nowego Dworu

i

EBLE BIUR
oum“\ E

bylo na to wystarczajaco duzo miejsca
ponadto - nie trzeba byloby zuzywac¢ tak duzo biatej farby na srodku jezdni
w przypadku odnawiania oznakowania poziomego




2.

skrzyzowania



2.1

przyspieszanie
przejazdu tramwajow



nie do konca jestem zwolennikiem
wprowadzania na skrzyzowaniach - rozwiazan rozjazdow
po ktérych tramwaje przejezdzajac - nie muszg zwalniac

czyli realizacji dziatan takich jak:

- eliminacja skrzyzowan torow (ktore z definicji posiadaja
krzyzownice plytkorowkowe)

- wprowadzanie krzyzownic gtebokorowkowych

- zwiekszanie promieni zwrotnic, i tukow torowych relacji
skretnych



dlaczego ?

[Dlaczego nie nalezy wyjezdzac zza tramwaju, 26.04.2014,
https://lwww.youtube.com/watch?v=JJcQbxTSqUU&list=PLkUGIjvQiTetj3sNrweKigDhwDx0877Lq&index=23]




skrzyzowania

z definicji sg miejscem, gdzie trasy przejazdu tramwajow beda kolidowac¢
z trasami przejazdu/przejscia innych uczestnikéw ruchu
(w tym innych tramwajow)

| nie oszukujmy sie - tam zawsze bedzie pewne ryzyko kolizji

a jesli juz bedzie do nich dochodzi¢
to lepiej - aby tramwaje tuz przed kolizja
jechaly z predkoscig 10 czy 15 km/h, a nie 40 albo 50 km/h

podsumowujac
tu akurat moim zdaniem przystowiowo ,,gra nie jest warta swieczki”

czyli pozostatbym przy stosowaniu:

« skrzyzowan torow

« krzyzownic pltytkorowkowych

e zwrotnic o promieniu 50 m

« | torow relacji skretnych o promieniu 25 m



2.2

blokowanie przejazdu
tramwajow przez
skrzyzowania



do ktérego dochodzi niekiedy
W okresach szczytow komunikacyjnych

[https://wmeritum.pl/ekstremalnie-zakorkowane-skrzyzowanie-w-warszawie-stoi-nawet-karetka-na-sygnale-
zdjecie-blyskawicznie-podbilo-internet-foto/246817]
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Wroctaw probowat juz cos z tym zrobic¢
 wymyslono - aby zamalowac tarcze calego skrzyzowania

2009 (Powstaricow Sl. / Swobodna): 2010 (pl. Legionow):
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— rozwigzanie sie jednak nie przyjeto
— moim zdaniem korzystniej bytoby zamalowywac¢ tylko powierzchnie
samego torowiska (a nie catego skrzyzowania)

i zamiast pelnego wypetnienia kolorem - zastosowac¢ kreskowanie w krate
ale tak jak juz wczesniej proponowatem - liniami koloru jasno zielonego



2.3

sygnalizacje swietine



Szczegodtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach, DzU RP 2019, poz. 2311

Zatacznik nr 3
Szczegoltowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich
umieszczania na drogach
rozdziat 8 — Program sygnalizacji
8.3 Wymagania bezpieczenstwa ruchu
8.3.2 Tworzenie podstawowych faz ruchu

Do grupy par strumieni kolizyjnych o niedopuszczalnym jednoczesnym zezwoleniu na ruch

zalicza si¢ nastepujace pary:

maoj apel:
e) dowolny strumien tramwajowy, zrezygnujmy wreszcie
—  dowolny strumien kolizyjny, nawet z tego wyjatku !!!

z wyjatkiem pary:

—  strumien tramwajowy na wprost,
—  strumien pojazdow z tego samego wlotu lub z wlotu przeciwleglego:
— skrecajacych w lewo — z pasa ruchu wspoélnego dla kierunku na wprost 1w
lewo oraz

— skrecajgcych w prawo — z pasa ruchu wspodlnego dla kierunku na wprost 1 w

prawo.




dlaczego ?
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[Niewidzialne tramwaje vs. Niedzielni Kierowcy i inni, 23.10.2016, https://www.youtube.com/watch?v=I_aSj3_EI8I]




kolejny problem - zawracanie na skrzyzowaniach

na ktoérych tramwaje skrecajg ,,w cieniu” lewoskretow

=T “ M < wypadek, ktory ogladalismy wczesniej
ten kierowca nie powinien tam zawracac !!!
tablica F11 zezwala jedynie na skret w lewo

ja bym jednak dodatkowo wieszat
znaki zakazu zawracania
— i to nawet w dwoch miejscach

2

r




priorytet dla tramwajow

w miastach we Francji a u nas w Polsce

[https:/lwww.lighting-
gallery.net/gallery/displayimage.php?album=5087&pos=3&pid=214166]

tramwaje najczesciej nie musza
nawet zwalniaé¢ przed [https://www.transportszynowy.pl/ Tramwaje/sygntramswietine]

sygnalizatorami _ _ o _
tramwaje najczesciej muszg sie

(chodzi tam réwniez o to, aby ograniczy¢  zatrzymaé, a nawet nieco odczekad,

zuzycia energii elektrycznej w wyniku zanim dostang sygnat przejazdu
hamowania, a potem ruszania)



2.4

preselekcja kierunkow



 albo w postaci
podwadjnej szyny

 albo w postaci
podwdjnego toru

w sytuacjach jak powyzej - oba te rozwiqzania uwaiam za niekorzystne

wymuszajg one na tramwajach wczesniejsze zmniejszenie predkosci
przed dojazdem do skrzyzowania, czy wezta rozjazdowego



Zamiast podsumowania — pewna anegdota

[https://pl.freepik.com/]

Pewien producent butéw wystat do Afryki swojego przedstawiciela handlowego
Ten mu po kilku dniach depeszuje:
kiepski rynek zbytu, tutaj nikt nie nosi butéow

Zirytowany ta wiadomoscia producent butéw, wyrzucit z pracy tego
przedstawiciela, po czym zatrudnit i wystat do Afryki nastepnego

Ten drugl, po kilku dniach mu depeszuje:
swietny rynek zbytu, tutaj do tej pory nikt nie nosit butéow !



Jak ta anegdota ma sie do tego o czym mowitem?

Podobnie mozna podejs¢ do problemu
jakim jest podnoszenie poziomu atrakcyjnosci
klasyczne] komunikacji tramwajowe]

Mozna sobie powiedzie¢:
to jest klasyczny tramwaj — tu juz nic wiecej nie da sie zrobic
Co innego szybki tramwaj, albo metro

Ale mozna tez spojrzec na to inaczej:
to jest klasyczny tramwaj — i tu jeszcze duzo jest do zrobienia

Ja osobiscie uwazam, ze klasyczny tramwaj nie powiedziat
jeszcze przystowiowego ,,ostatniego stowa”

| ze w jego infrastrukturze drzemie jeszcze pewien potencjat
jesli chodzi o jej unowoczesnianie



DZIEKUJE
ZA
UWAGE
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