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STANDARDOWE | NIESTANDARDOWE
ROZWIAZANIA BUSPASOW
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KORZYSCI Z FUNKCJONOWANIA BUSPASOW

U Interes spoteczny (pomimo czasem sprzecznych oczekiwan)

® zapewnienie sprawnego, niezawodnego i wydajnego srodka
transportu, konkurencyjnego wobec samochodu

ZARZ DCA * polepszenie wizerunku transportu autobusowego (atrakcyjny srodek
A transportu)

» ZWIEKSZENIE UDZIAtU PODROZY ODBYWANYCH TRANSPORTEM
ZBIOROWYM

e wysoki poziom punktualnos$ci i regularnosci kursowania

e obnizenie kosztow eksploatacyjnych pojazdéw transportu
zbiorowego

* ZMNIEJSZENIE ZAPOTRZEBOWANIA NA TABOR | KIERUJACYCH

e skrécenie czasu przejazdu

UZYT KOWN I K e zwiekszenie niezawodnosci transportu zbiorowego, w tym

zmniejszenie rozrzutu czasu przejazdu pojazddéw transportu

(PASAZE R) zbiorowego, a w konsekwencji zmniejszenie rozrzutu czasu podrézy
uzytkownikow

e obnizenie kosztow sSrodowiskowych systemu transportowego w skali
lokalnej i globalnej

OTO CZ E N I E * mniejsze zapotrzebowanie na tereny przeznaczane na cele

transportowe
e oszczednos¢ deficytowych terenéw (zwtaszcza miejskich)
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KORZYSCI Z FUNKCJONOWANIA BUSPASOW

skrécenie sredniego czas przejazdu ++ + + +
zmniejszenie rozrzutu czasu przejazdu ++ + + +
skrocenie czasu podrdzy uzytkownikow ++ ++ +

poprawa punktualnosci/regularnosci ++ + + +
mniejsze zapotrzebowania na tabor + ++
mniejsze zapotrzebowanie na kierujgcych + ++
polepszenie wizerunku TZ + ++ + +
zwiekszenie udziatu TZ w podrézach + ++ + ++
obnizenie kosztéw eksploatacyjnych TZ + + ++ +
obnizenie kosztéw srodowiskowych + ++
zwiekszenie efektywnosci wykorzystania . .
deficytowej powierzchni jezdni
mniejsze zapotrzebowanie na tereny

przeznaczane na cele transportowe ++ ¥ ++

++ bardzo duze korzysci + korzysci
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o implementacji buspasa
NIESTANDARDOWE (TRUDNE)

ROZWIAZANIA BUSPASOW
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METODY OCENY ZASADNOSCI WDRAZANIA

BUSPASOW

1 Metoda intuicyjna (ciggle stosowana)

= transfer technologii” rozwigzan funkcjonujgcych w innych miejscach
(krajach, miastach, na podobnych ciggach komunikacyjnych)

1 Metoda wskaznikowa (klasyczna)

= okreslenie minimalnej liczby pasazerow komunikacji autobusowe]
uzasadniajgcej wydzielenie buspasa w miejsce pasa ogolnodostepnego

 Uproszczona metoda symulacyjna (propozycja)
= model w skali mezo (czas przejazdu)

 Zaawansowana metoda symulacyjna
= model w skali mikro (czas przejazdu, czas postoju)
= tramwajowo-autobusowe (potoki pasazerskie)
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UPROSZCZONA METODA SYMULACYJNA
J Zatozenia:

= odejscie od metody intuicyjnej
= uwzglednienie uwarunkowan (w tym lokalnych)

= warunki konieczne, ktorych spetnienie otwiera mozliwos¢ wdrozenia
buspasa

= szczegotowe analizy symulacyjne dopiero po sprawdzeniu zasadnosci
wydzielenia buspasa

[ Zalety:
= fatwosc¢ obliczen

= prak potrzeby korzystania z zaawansowanego oprogramowania nha
poczgtkowym etapie analiz

O Wady:
" mniej precyzyjna od zaawansowane] metody symulacyjnej

= pbrak mozliwosci iteracyjnego uwzglednienia wielkosci potokow
pasazerskich na wstepnym etapie analiz
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ZAKRES PODEJMOWANYCH DZIALAN

U Identyfikacja problemu — analiza stanu obecnhego

U Sprawdzenie uwarunkowan dla ewentualnego wdrozenia
buspasa

 Okreslenie  zapotrzebowania na przewozy transportu
zbiorowego

O Wyznaczenie prognozowanych wielkosci potokow pasazerskich
W pojazdach transportu zbiorowego | indywidualnego

O Okreslenie teoretycznego czasu przejazdu autobusow (bez
zaktocen — punkt odniesienia)

O Poréwnanie czasu przejazdu trasy (jej fragmentow lub
poszczegodlnych odcinkow) dla zaproponowanych rozwigzan
buspasa oraz dla stanu referencyjnego (bez buspasa)

d DECYZJA
d Analizy szczegotowe (mikro I makro-symulacyjne)
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IDENTYFIKACJA PROBLEMU — SZCZEGOLOWA
ANALIZA STANU OBECNEGO
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UWARUNKOWANIA DLA UTWORZENIA BUSPASA

O Urbanistyczne (rozmieszczenie zrodet i celow podrézy generujgcych potoki
pasazerskie uzasadniajgce funkcjonowanie transportu zbiorowego wysokiej
jakosci, potencjalne skutki rozbudowy sieci transportu zbiorowego oraz
rozbudowy uktadu drogowego wobec zaniechania rozwoju |
uprzywilejowania transportu zbiorowego)

0 Zwiazane z planowang jakoscig transportu zbiorowego (funkcja trasy,
oczekiwane parametry ruchu (czas przejazdu, predkos¢ komunikacyjna i
eksploatacyjna, akceptowalna wielkos¢ strat czasu pojazdow i pasazerow)

O Wynikajace z polityki mobilnosci (wielkos¢ oczekiwanego zwiekszenia
udziatu podrozy odbywanych transportem zbiorowym, akceptowalny poziom
kosztow funkcjonowania transportu zbiorowego)

0 Srodowiskowe (dopuszczalny poziom emisji zanieczyszczen)
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WARUNKI WDROZENIA BUSPASA

d Warunek minimalnej liczby autobusow (oraz ewentualnie
iInnych pojazdow dopuszczonych do korzystania z buspasa)

TZ TZ
Q = Qmin
Q7% — natezenie ruchu pojazdéw transportu zbiorowego [P/h],
TZ — wartos¢ graniczna: minimalna liczba pojazdow transportu zbiorowego [P/h].

Wstepnie przyjeto, ze dlugos¢ odstepdéw pomiedzy kolejnymi
pojazdami transportu zbiorowego nie powinna by¢ mniejsza niz
120 [s], co odpowiada 30 [A/h]
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WARUNKI WDROZENIA BUSPASA

d Warunek minimalne] liczby uzytkownikow transportu
zbiorowego

QSO_NSO
n—1

0T% . NTZ >

Q°° — natezenie ruchu samochoddw osobowych [P/h]

NTZ — $rednie napetnienie pojazdu transportu zbiorowego [0s/P]
N9 — $rednie napetnienie samochodu osobowego [0s/P]

n — liczba pasow ruchu na jezdni w rozwazanym kierunku jazdy.
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WARUNKI WDROZENIA BUSPASA

O Warunek atrakcyjnosci czasu przejazdu autobusow

NIE MA POTRZEBY ZALECANE wprowadzenie
uprzywilejowania (warunki rozwigzan zapewniajgcych
ruchu pojazdow transportu uprzywilejowanie pojazdow

zbiorowego w ruchu ogéinym transportu zbiorowego w
sg zadowalajgce) ruchu

ZALECANE wprowadzenie | KONIECZNE wprowadzenie
rozwigzan zapewniajgcych rozwigzan zapewniajgcych
uprzywilejowanie pojazdow uprzywilejowanie pojazdow
transportu zbiorowego w transportu zbiorowego w
ruchu ruchu




“inill M. Bauer: Metoda utatwiajgca podejmowanie decyzji {(OEES OELIeLY]) 2
] o imvementaci buspass T
NORMATYWNY CZAS PRZEJAZDU

[ Czas przejazdu odcinka miedzyprzystankowego

TZ _ Vmax 3,6 L Vmax

T =+ +—=
3 6 Vmax 3,6 : b
Vmax — predkos¢ maksymalna na odcinku trasy [m/s]
a — Srednie przyspieszenie [m/s?]
b — $rednie opoznienie przy dojezdzie do przystanku [m/s?]
L — dtugosc¢ odcinka [m]

1 Czas przejazdu odcinka sieci
TTZ + Z'n ITTZ
60

TI? — czas postoju na przystanku [s]

TTZ=Z
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WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEGO ROZWIAZANIA

1 Analiza dostepnych opcji (warianty rozwigzan)
= warianty inwestycyjne (rozne opcje wdrozen buspasa)
= wariant referencyjny (zaniechanie wdrozenia buspasa)
1 Budowa wariantow rozwigzan
= okreslenie funkcji buspasa (skala oddziatywania)

» uwzglednienie wszystkich istotnych uwarunkowan (w zaleznosci od skali
oddziatywania)

= ograniczenie mozliwos¢ wystepowania szkodliwej konkurencji z
pozostatymi ,ekologicznymi” podsystemami transportowymi

= jesli jest to ,transfer technologii” — to tylko zweryfikowany

 Sprawdzenie mozliwosci i zasadnosci zastosowania
poszczegolnych rozwigzan
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WYBOR NAJKORZYSTNIEJSZEGO ROZWIAZANIA

O Ocena mozliwosci eliminacji potencjalnych probleméw juz na
etapie tworzenia buspasa

T T

Zbyt duza liczba pojazdow
korzystajgcych z pasa autobusowego na
wlocie skrzyzowania

Dopuszczenie parkowania w
sgsiedztwie pasow autobusowych

Blokowanie autobusu przez pojazdy
skrecajace w prawo (blokowane z kolei
przez pieszych)

Zbyt duza dostepnos¢ do korytarza z
pasem autobusowym

Zbyt duze natezenie ruchu pojazdow

. B . . . .
korzystajacych z pasa autobusowego rak priorytetu w sygnalizacji Swietlnej

Ruch pojazdow nieuprawnionych Brak zielonej strzatki

Ruch pojazdéw powolnych (takze

, Blokowanie tarczy skrzyzowania
rowerow)
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(NIE)PROSTY PRZEPIS NA SUKCES

O Stosowanie rozwigzan faworyzujgcych pojazdy transportu
zbiorowego jest ZAWSZE warte rozwazenia

1 Schematyczne rozwigzania nie zawsze optymalne —> zacheta do
,bezpiecznych” eksperymentow
1 Buspasy trzeba wdraza¢ w sposob ograniczajgcy watpliwosci
» wysoka jakos¢ danych (czas przejazdu, potoki pasazerskie)
» wysoka jakos¢ procesu planowania i projektowania buspasow
» wiarygodne sprawdzenie mozliwosci osiggniecia zatozonych celéw

O Okreslenie czytelnych wzajemnych relacji pomiedzy
funkcjonowaniem transportu zbiorowego I indywidualnego

O Uwzglednienie uwarunkowan lokalnych i globalnych (w skali jednostki
urbanistycznej)

1 Podstawowa zasada: o sukcesie lub jego braku decyduje
PASAZER swoja obecnoscia (a nie wskazniki, cho¢ tez wazne)
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