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Rozdzial V

SZCZEGOLNE ROZWIAZANIA OSWIETLENIA DROGOWEGO;
OSWIETLENIE ODCINKOW SPECJALNYCH
SIECI DROGOWEJ

1. SZCZEGOLNE SPOSOBY REALIZACJI OSWIETLENIA DROGOWEGO

Rozwiazania specjalne charakteryzuja sig tym, ze droga o prze-
cietnym charakterze jest o$wietlana w sposéb odmienny od nor-
malnie stosowanego. Przewaznie zaliczamy tu instalacje do$wiad-
czalne matlo rozpowszechnione.

Oswietlenie kierunkowe w kierunku przeciwnym do ruchu po-
jazdéw. Jak oméwiono na wstepie rozdzialu IV plama é\'vi.(:tlr')n,
ktéra tworzy kazde zrédio na drodze jest polozona w cak
dzy lampa a obserwatorem. Tak wigc ta ¢ strumienia $wietlne-
go, ktéra znajduje sie poza plaszczyzna pionowa, prostopadly dg
osi drogi i przechodzaca przez lampeg, nie odgrywa kacinc‘j ml!
w rozkladzie luminancji na jezdni. Zakladajac, ze ruch na jezdni
jest jednokierunkowy mozna skierowa¢ strumien $wietlny w ca-
losci ku obserwatorowi (w kierunku ruchu). Tego rodzaju rozwi{;—
zanie nadaje sie zatem w przypadku drég przeznaczonych jcdymg
do obstugi pojazdéw (drogi zamiejskie), przy czym ruch ten musi
byé badz jednokierunkowy, badz tez droga musi mie¢ dwie jczdx_]ic
jednokierunkowe oddzielone pasem zieleni. Korzysci tego rozwia-
zania polegaja na tym, iz przy danej mocy Zrodel osigga si¢ na
szosie luminancje prawie podwéjna; w stkie przeszkody sg wy-
raznie widoczne, niezaleznie od ich wspélezynnika odbicia, ponie-
waz sa one o$wietlone od tylu i rysujg sie ciemno na jasnym tle
szosy. Przy stosowaniu omawianego oswietlenia w celu \}nilfnilecia
olénienia oprawy powinny mieé¢ waski rozklad strumienia $wietl-
nego.

Oswietlenie kierunkowe skierowane w kierunku ruchu pojaz-
déw. Proby tego rodzaju o$wietlenia przeprowadzano w Niemczech
(dotyczyly one z natury rzeczy drég o analogicznej charakterysty-
ce jak podano wyzej). Uzyskane efekty byly podobne do tych,
jakie dajg $wiatla samochodéw; jezdnia nie jest bardzo jasna
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a przeszkody rysuja sie jako jasne na tle ciemnym tak, ze zapew-
niona jest dobra widoczno$é jedynie obiektéw o kolorze jasnym.
O$wietlenie poziome. O$wietlenie tego rodzaju bylo prze: \vdjnq
przedmiotem badan prowadzonych w szerokim zakresie. Badania
te wykazaly celowo$é jego stosowania jedynie w specjalnych przy-
padkach, takich jak oswietlenie mostéw (pkt 2.1) oraz jako oswie-
tlenie pomocnicze, majgce na celu podkreslenie granic drogi
w miejscach niebezpiecznych za pomoca np. obramowan $wietl-
nych zrealizowanych przy uzyciu rur fluorescencyjnych umiesz-
czonych w odpowiednich ostonach. O$wietlenie poziome ma szereg
wad, do ktérych nalezy zaliczyé ;
— ograni

zenie poziomu o$wietlenia do pewnej niewielkiej wy-
sokosci, co w pewnych przypadkach moze utrudnié identyfikacje
przeszkod;

— tendencje do powstawania dlugich cieni o zmiennej wielkosci
padajacych w réznych kierunkach;

— miskie usytuowanie Zrédel i opraw, co sprawia, ze sa one
narazone na uszkodzenia lub kradziez;

— koniecznosé¢ zapewnienia catkowitej szczelnosci calej instala-
cji, co znacznie podnosi koszty;

dbijanie $wiatla _przez jezdni

Oswietlenie projektorowe przejsé dla pieszych na drogach pery-
feryjnych stabo oswietlonych, jednak o znacznym ruchu pojazdéw.
Badania amerykanskie przeprowadzone w 1932 r. wykazaly, ze
warunki bezpieczenstwa ruchu poprawiajg sie, jesli przejscia dla

Projektor

*_ Projektor
»*

Rys. V-i — >
Schemat o$wietlenia przej$¢ 7
dla pieszych za pomocg pro- e NBruinoN Pl

jektorow \ ieszych

pieszych na tych drogach o$wietlone zostana za pomoca malych
projektoréw. Zasade rozwigzania podano na rys, V-1.

2. 0 IETLENIE ODCINKOW SPECJALNYCH SIECI DROGOWEJ

2.1. Oswietlenie mostéow, wiaduktéw
i skrzyzowan dwupoziomowych

Projektowanie oswietlenia tego rodzaju obicktéw w przewaza-
Jacej liczbie przypadkéw stanowi integralng cze$é projektu bu-
dowlanego inwestycji drogowej, a samo rozwigzanie ma z reguly
cechy indywidualne wynikajace z koniecznosci zharmonizowania

ar
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Projektowanie Oswietlenia Drogowego — G. Zakrzewski, J. Zeydler-Zborowski, WNT 1966
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Nowe rozwigzania
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Czy to dziafa?




Wypadkina przejsciach dla pieszych bez sygnalizacji ze wzgledu na pore
doby wypadku i doswietlenie przejscia
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Ofiary i ranniw wypadkach na przejsdach dla pieszych bez sygnalizacji po
zmroku w podziale na lata
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Dziekuje za Panstwa uwage

Dariusz Drop
Wydziat Oswietlenia
Zarzad Drog Miejskich w Warszawie
d.drop@zdm.waw.pl
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