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W programie KONGRESU NAWIERZCHNI 2025:

Sesja gospodarcza:

- podsumowanie drogownictwa w 2025 r. oraz perspektywy

- wyzwahia materiatowe: asfalt, cement, kruszywa

Sesje technologiczne:
- nawierzchnie asfaltowe

- nawierzchnie cementowe



Debata KONGRESU NAWIERZCHNI 2025

Zastosowanie destruktu
w mieszankach na zimno, na gorgco oraz w MCE

- zagadnienia technicznie i formalne

Referat wprowadzajgcy oraz moderowanie debaty:

dr inz. Krzysztof Btazejowski,

przewodniczgcy Rad Programowych Forum ASFALTY 2013 oraz I-XIl KRAKOWSKICH DNI NAWIERZCHNI 2014-2025;



Technologia MCE:

- projektowanie;

- wymagania dotyczgce gotowej mieszanki;

- testy w laboratorium;

- dane niezbedne do projektowania konstrukcji nawierzchni;

- ograniczenia formalne w przypadku wystepowania smoty.



Technologia MMA z granulatem:

- wyniki prac badawczych RID;

-klasyfikacja destruktu

ocena przydatnosci - drogowy, modyfikowany;

-metoda projektowania
czy istnieje, jak testowac, roznice miedzy aplikacjg na zimno a na goraco;

-limity zawartosci destruktu w roznych warstwach
czy sg uzasadnione, czy nalezy je zmienic;

-zniszczenia warstw asfaltowych z destruktem

jaki wptyw ma jakosc destruktu, a jaki metoda projektowania.
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Whioski z Kongresu zostaty
przestane do Ministerstwa
Infrastruktury 13 maja 2025.
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przewodni do
Ministra
Infrastruktury

MEDIA PRO

Krakow, dnia 13 maja 2025 r.

Dariusz Klimczak

Minister Infrastruktury

Szanowny Panie Ministrze,

dzickujac za doskonala wspélprace, wsparcie merytoryczne oraz Patronat
Honorowy Ministerstwa Infrastruktury, z wielka radoscia przesylamy wnioski
opracowane po tegoracznej edycji Kongresu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2025 (Krakéw, 12-14 marca).
Dokument ten zostal przygotowany przez zespol autorow w skladzie
« prof. dr hab. inZ Stanislaw Ge Politechnika Krakowska;
przewodniczacy Rady Programowej Kongresu BRD, moderator debaty
Zmiany prawa w Polsce sluzace realizacji Wizji Zero™

« dr hab. inZz Piotr Tomczuk, prof. PW, Politechnika Warszawska;
przewodniczacy Rady Programowej Forum ,Oswietlenie ulic i drag —
Oswietlenie 20257;

« dr hab. inz Kazimierz Jamroz, prof. PG, Politechnika Gdanska;
moderator debaty ,Urzadzenia bezpieczeristwa i organizacji ruchu
drogowego”;

« r.pr.dr/inz Jonatan Hasiewicz, Kancelaria Radcy Prawnego dr Jonatan
Hasiewicz; moderator debaty ,Jak usprawnié procedury projektowania
organizacji ruchu i czy potrzebne sq uprawnienia zawodowe w tym

zakresie?”;
» Marek Dworak, ekspert i popularyzator bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
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Wierzymy, ze przedstawione materialy beds przvdatne w dzialaniach
prowadzonych przez Ministerstwo Infrastruktury i instytucje podlegle,
majacych na celu poprawe bezpieczefistwa ruchu drogowego w Polsce.
Ponadto, jako przekaz Kongresu, gromadzscy wybitnwch ckapertdw
i srodowisko branzowe, przyczynia sie do popularyzacji wiedzy na temat
bezpicczenistwa ruchu drogowepo oraz swickszenia spoleczne] akeeptacii dla
koniecznych zmian.

Z wyrazami szacunku

Ewelina Nawara

dyrektor naczelna

Miroataw Bajor

dyrektor programowy

Media-Pro Polskie Media-Profesjonalne
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WNIOSKI Z KONGRESU
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO 2025

(Krakéw, 12-14 marca)

13 maja 2025r.




Ponize] przedstawiono najwazniejsze wnioski z Kongresu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2025, ktory odbyf sie w Krakowie w dniach 12-14 marca 2025 r. w ramach cyklu
KOMFERENCIE SPECIALISTYCZNE nauka-praktyka-biznes.

Whnioski zostaly podzielone na nastepujace czesci:

A. Whnioski z wygloszonych referatdw i przeprowadzonych dyskusji nad ich trescig

[za wyjatkiem Forum Oswietlenie 2025

Whnioski z Forum ,O$wietlenie Drég i Ulic - OSWIETLENIE 20

Whioski z debaty ,Zmiany prawa w Polsce sluzgce realizacji W
Whnioski z debaty , Urzagdzenia bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego”.

Whioski z debaty ,Jak usprawni¢ procedury projektowania organizacji ruchu i czy
potrzebne sg uprawnienia zawodowe w tym zakresie?

Whnioski z wygtoszonych referatow i przeprowadzonych dyskusji nad ich tresci

W latach 2022-2023 zauwaiono niepokojgcg tendencje zatrzymania spadkowego
trendu liczby wypadkdw oraz ich ofiar, a w szczegdlnosci liczby ofiar Smiertelnych
icigzko rannych. Wymaga to podjecia pilnych dziatan w celu przywrdcenia trendu
spadkowego i osiggniecia celéw  zakladanych w MNarodowym Programie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (NPBR

Meonitoring osiggania celow NPBRD wskazuje na regionalne zréznicowan pnia ich
realizacji, co wymaga pilnego wdrozenia dziatari naprawczych w regionach o niskim
stopniu osiggania wyznaczonych WL

Realizacja ,Wizji Zero” i celow szczegotowych przyjetych w NPBRD zostata uznana za
mozliwa, ale wymaga spefnienia m.in. nastepujgcych warunkdw:

a) wzmocnienie roli bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) w  polityce
transportowej panstwa z szerszym uwzglednieniem w tej polityce wymagan
i standarddw rekomendowanych przez ONZ i w ramach UE,
doskonalenie organizacyjnego systemu brd, w tym powotanie jednostki centralne
zarzgdzajgce] tym systemem; powolanie tej jednostki jest przewidziane w NPBRD
do roku 2030, przy czym niezbedne st. sie przyspie - powofanie jej
powinno zostad¢ uwzglednione w b ie panstwa na rok 2026; jednostka ta
bedzie w stanie zapewnié jednolitos i inowania kandydatdw na
kierowcow, dbac o jedn nterpretacje przepisow ruchu drogowego, w tym
przez bieglych sgdowych, wskazywac potrzeby legislacyjne itd. czyli sprawowaé
nadzor nad catoksztattem problematyki brd,
wzrost nakfa na brd, a w szczegdlnoici systemowego zapewnienia
finansowania tan zaplanowanych w NFBRD,
intensyfikacja nadzoru nad ruchem drogowym i rozwd] automatyzacji tego
nadzoru,




&) planowanie | wybdr Srodkdw poprawy brd ma podstawie rzetelnej oceny ich
dotychczasowej skut , CO wymaga roz cia badan naukowych w tym
zakre

podtrzymanie dotyd sowego rozwoju nowoczesne| infrastruktury drogowej

spetniajacej standardy sprawnosci | bezpieczenstwa ruchu,
intensyfikacja dziatan na rzecz brd na zeblu samorzgddw lokalnych
z merytorycznym i finansowym wsparciem tych tan.

Istotng role w systemie brd odgrywaja regulacje prawne, dlatego za pilne uznano
aktualizacje rozporzadzenia w sprawie ow i sygnafow drogowych, a t
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych stosowania urzadzen
bezpieczeristwa w ramach state] | czasowe] organizacji ruchu drogowego (dalsze
wiioski w tym zakresie podano w grupie wnioskow C); do kluczowego rozwaz

w nowelizowanym rozporzadzeniu w sprawie znakow i sygnatdw drogowych nalezy
zaliczy¢ problematyke odwe tywania znak B-25/26 i B-33 jedynie przez zmak
odwolawczy, a nie przez skrzyzowanie — doprowadzi to do uczytelnienia problematyki
obowigzujgce] predkosci i wyprzedzania, ustanowienia znaku predkosci
zalecane] oraz specjalnego oznakowania poziomego przeznaczonego dla skrz

o ruchu okreznym.

Ze wigledu na rosngce zagrozemia brd na pr zdach kolejowo-drogowych,
szczegolnie kategorii D, niezbedna jest aktualizacja wymagan dotyczgcych ich budowy
oraz sposobdw oznakowania, a takze wdrazanie érodkéw automatycznego nadzoru
i ostrzegania podnoszgcych poziom bezpieczenstwa.

Dotychczasowe doswiadczenia potwierdzajg bardzo duzy potencjal bezzatogowych
statkow powietrznych {dronow) do zastosowan w inwentaryzacji oraz identyfikacji
zagrozen bezpieczenstwa ruchu na roznych elementach infrastruktury drogowe)

oduje, ze w ruchu drogowym rosnie ud osdb
tnego rodzaju ograniczeniami zwiekszajgcymi poziom ryzyka uczestniczenia w tym
ruchu. Dlatego konieczne staje sie lepsze przystosowanie infrastruktury drogowej do
potrzeb osdb starszych, prowadzenie dziatan edukacyjnych w tej grupie uczestnikd
ruchu, a takze podjecie szerszych badan w celu r zygniecia ewentualnych potrzeb
ograniczenia uprawnien do kierowania przez nich pojazdami.

Wainym zadaniem na poziomie lokalnych samorzgdéw powinna byc troska
o bezpieczne otoczenie przedszkoli i szkét. Istotne w tym przypadku s3 racjonalne
decyzje planistyczne, rozwigzania infrastrukturalne, edukacja | zaangazowanie
rodzicow w tej edukacji. Wsparciem tych dzialan powinny byc poradniki Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD) promujgce tzw. dobrg praktyke.

Wdrazanie nowego typu rozwigzania prz dla pieszych, tj. przejic sugerowanych
napotyka w praktyce na wiele probleméw interpretacyjnych. Powinny one byé
jednoznacznie rozstrzygniete w przygotowywanych i aktualizowanych Wrzorcach
i Standardach (Wis), a takie przez zmiany w Prawie o ruchu drogowym i akcje
informacyjno-edukacyjne.




ouF =

10. Stosowanie ruchomych oston energochtonnych do zabezpieczenia robdt drogowych
powinno sig staé powszechng praktyka, co jednak wymaga uproszczen w zakresie
wdrazania projektow czasowej orga ji ruchu oraz opracowania
stosowania uwzgledniajace] drogi wszystkich kategorii.

. Wobec istotne] roli jakosci oznakowania poziomego jako jednego z
wplywajacych na bezpieczenstwo ruchu drogowego niezbedne jest
kontroli jego stanu m.in. poprzez automatyzacje z wykorzystaniem nowych r
technicznych.

Miezbedne s badania i opracowanie poradnika dobrych praktyk w zakresie
projektowania i organizacji przestrzeni wspotdzielonych przez pieszych i rowerzyste

. Za waine uznano wprowadzenie przedmiotu wychowanie komunikacyjne w postaci 1h
tygodniowo dla wszystkich roczni w szkotach szczebla podstawowego i sredniego;
przygotowanie odpowiednio przeszkolonej kadry nauczycieli tego przedmiotu (studia
dyplomowe lub podyplomowe].

.

Wnioski z Forum , Oéwietlenie Drég i Ulic - OSWIETLENIE 2025:

Malezy powotad now zaleing jednostke/komorke ksztattujgcg  polityke
vietleniowg  kraju i vorzacg  rekomendac dla lokalnych inspektorow
vietleniowych. Mozliwe | zasadne jest tez rozszerzenie kompetencji obecnie

istniejgcych struktur o kompetencje w zakresie oswietleniowym.

Proponowane glowne zadania jednostki

a) nadzér nad utrzymaniem aktualnosci Wzorcdw i Standardo

b) opracowywanie nowych standardow dotyczgcych oswietlenia drog i przestrzeni

publicznej w ramach pozyskiwanego wsparcia finansowego,

proponowanie | opiniowanie zmian w przepisach (np. redukecja zanieczyszczenia
iwiatlemn, prawo budowlan nergetyczne),

gromadzenie informacji o zakresie realizowanych inwestycji i skali prowadzonych
dziatan w kraju,

doradztwo i opiniowanie w zakresie planowania i projektowania oswietlenia drog
i przestrzeni publicznej,

analizy, opiniowanie i wdrazanie nowych technologii oswietleniowych na rynek,
wspotpraca z podmiotami zajmujgcymi sig oswietleniem pu

prowadzenie szkolen z zakresu etlenia przestrzeni publi

edukacja w zakresie oswietlenia,

promocja srodowiska odwietleniowego,

przywrdcenie uprawnien projektowych w zakresie oswietlenia i nadzdr nad
komisjami wydajacymi uprawnienia,

integracja srodowisk (drogowni , oswietlenie, energetyka, architektura itd.).




Konieczne jest dokonanie pilnych zmian w prawi cresi osci instalacji
energetycznych. Nalezy tego dokonad poprzez zmiany w ust o energetyczne,
ktore umozliwia Jednostkom Samorzadu Terytorialnego (IST) podjecie inwestycji
w zakresie modernizacji drogowe] infrastruktury oswietleniowej. Problem ten nie jest
zany od wielu lat, istotnie ogranicza inwestycje i dotyczy ok 60 % JST w kraju.

Stosowane obecnie na stacjach kontroli pojazdéw narzedzia do diagnostyki stanu
oéwietlenia samochodowego nie pozwalaja na dokonanie wiarygodnej oceny stanu
technicznego nowoczesnych lamp samochodowych. Obecne wymagania regulamindw
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (ECE) i polskich przepisow nie nadazajg za
rozwojem techn Postep, jaki dokonal sie w zakresie oswietlenia pojazd
samochodowych, wymusza opracowa i zastosowanie nowoczesnych na
diagnostycznych. Zaniechanie w tym zakresie moze doprowadzic do odstapienia od
prowadzenia badan oswietlenia w skali Polski skutkowad pogarszaniem sig

nicznego urzadzen ietleniowych, zainstalowanych na pojazdach
iwarunkow obserwacji drogi przez kierowcow w porze nocnej. W konsekwencji
potencjalnie moze to wplynaé na poziom brd.

W przypadku nowo produkowanych pojazdéw wyposazanych w automatyczi
sterowane ietlenie (np. dynamiczne oswietlenie matrycowe) istnieje problem
identyfikacji rodzaju stosowane] wigzki swietlne] w sytuacji wypadkowej. Dane te s3
niezbedne do przeprowadzenia technicznej analizy zdarzenia drogowego przez
rzeczoznawcow. Elektrol stratory danych wypadkowych EDR instalowane
w pojazdach powinny zapewniaé mozliwosic rejestracji tej informacji.

Stosowane na drodze rozwigzania oswietleniowe (np. oswietlenie przejic dla pieszych

za pomocg paneli fotowoltaicznych, systemy kogeneracyjne itp.) powinny byé

weryfikowane pod wzgledem skutecznosci w okresie planowane] trwatos

Nieskuteczne pod wzgledem oswie iowym roz nia powinny by¢ eliminowane
rd

Malezy szkoli¢ osoby odpowiedzialne za projektowan utrzymanie i kontrole
etlenia drogowego w zakresie stosowania wytycznych: WR-D-41-4, WR-D-72-1,
WR-D-72-2. Wiedza ta powinna by¢ weryfikowana podczas egzaminu i potwierdzona
tem szkolenia. Uzyskany certyfikat potwierdzajacy kompetencje powinien byé

Niezbedne any w Prawie o ruchu drogowym dazgce do eliminacji (ograniczenia
skali) zachowan kierujacych pojazdami stwarzajacych bardzo duze ryzyko w ruchu
drogowym.

W pierwsze| kolejnosci nalezy wzmocnié egzekucje stosowania prz

uczestnikéw ruchu drogowego przepisow ruchu, w kierunku uzyskania mozliwie
wysokie] nieuchronnosici kary; doprowadzic do tego m wprowadzenie kar
administracyjnych nie tylko za przekraczanie predkosci przejazd na sygnale
czerwonym, ale rdwniez za nieprawidiowe pokonywanie przejsc dla pieszych
i przejazdow kolejowo-drogowych.




Jako pilne zmiany prawne wskazuje sie ta jre spowodujg:

a) bardziej skuteczne, niz obecnie wykorzystywanie narzedzia zatrzymywania prawa
jazdy do eliminacji z uczestniczenia w ruchu drogowym kierujgcych drastycznie
naruszajgcych zasady bezpiecznego ruchu,
bar uteczny nadzor nad przestrzeganiem prawa w zakresie utrzymywania
bezpiecznych odstepow miedzy pojazdami na drogach, mostach i w tunelach.
W tym celu niezbedne jest skorygowanie obowigzujacych pr:

i wdrazanie automatycznego nadzoru - korekta powinna objgc rezygnacje

Lnie dotyczy wyprze a",

stworzenie podstaw prawnych do skutecznego zapobiegania organizaci
nielegalnych wyscigéw na drogach publicznych,

modyfikacje zasad redukcji punktow karnych przez ograniczenia mozl
redukcji punktow karnych za najciezsze w skutkach wykroczenia.

Zarzadzanie predkoscig jest jednym z najbardziej skutecznych srodkéw poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jednak jego praktyczne wdrazanie w Polsce nadal

nie jest wystarczajgce i wymaga zmian. Zmiany te powinny obejmowac:

a) rozbudowe automatycznego systemu nadzoru nad predkoscig ze zmianami
prawnymi ulatwiajgcymi egzekucje nakfadanych kar administracyjnych za
wykre ia wykrywane w tym system
przywrocenie uprawnien strazom miejskim i gminnym do prowadzenia
stacjonarnego i automatycznego nadzoru predkosci. Wigze sie to z dodatkowymi
regulacjami prawa w zak acji urzgdzen pomiarowych, naktadania kar
za wykroczenia, finansowania i zasad wykorzystywanych srodkéw z naktadanych
kar,

¢} odbieranie prawa jazdy za pomierzone przekroczenie predkosci o 50 km/h na
wszystkich drogach, niezaleznie od ich kategorii.

MNiezbedne jest podjecie badan i analiz nad zasadnoicig obnizenia obowigzujacych

dopuszczalnych predkosci ma drogach zamiejskich, galnym uwzglednieniem

drog jednojezdniowych. Umozliwi to przygotowanie | podejmowanie racjonalnych
decyzji na podstawie ugruntowanych danych a nie subiektywnych osgddw.

Docelowo obowigzujgca  predkosé maksymalna na  autostradach i drogach

ekspresowych dwujezdniowych nie powinna przekraczaé 120 km/h; pierwszym
kr m jest ogran i i na tzw. drogach szybkiego ruchu w warunkach
opadow atmosfery

Zarzadzanie predkoscig nie jest tylko dziataniem z zakresu organizacji ruchu, ale ma
takie scisty zwigzek z planowaniem i projektowaniem infrastruktury drogowej.
Znajduje to jui odzw edlenie w nowych przepisach techn o-budowlanych
i powinno by¢ przedmiotem doksztatcania kadr inzynierskich.

Uzyskanie oczekiwanych zmian prawa wymaga rownolegle prowadzonych dziafar
informacyjnych, edukacyjnych i promocyjnych.




Ad. D - Wnioski z debaty ,Urzadzenia bezpieczefstwa i organizacji ruchu drogowego”:

1. Infrastruktura drogowa zaprojektowana, konana i utrzymywana wediug coraz
lepszych standardow przyczynia sie do systematycznego zmniejszania liczby
wypadkow i ofiar wypadkéw drogowych. Niemniej nadal najwi grozenie
wypadkami wystepuje na skrzyzowaniach, odcinkach drég jednojezdniowych oraz
odcinkach drog z tzw. twardym otoczeniem. Zmniejszenie tych zagrozen wymaga:

a) coraz wiekszego stosowania innowacyjnych i bezpiecznych rozw

w szczegolnosci bezpiecznych skrzyzowan drogowych,

na drogach jednojezdniowych, g najczesiciej spotykane s3: zderzenia czolowe

iwypadniecia pojazdow z drogi zaleca sie stosowanie pakietu dziatan,
nia limitdw dopuszczalnej pred {nawet do 70 km/h

rdziej zagrozonych), stosowanie bardziej skutecznych pas

rozdziatu (malowanych przy niskim poziomie zagrozen wypadkami, a nawet

drogowych barier rozdzielajgcych przy wysokim poziomie zagrozen), przekr

typu 1/2+1 (ze skutecznymi pasami rozdziatu kierunkdw ruchu),

wprowadzenie do praktyki projektowe] i wykonawczej pojecia ,strefa wolna od

przeszkdd”  przyczynia sie  do  zmniejszenia  zagrozenia  wypadkami

spowodowanege wypadnigciemn pojazdu z drogi oraz powstawania

wybaczajacych bledy kierowcom. Jednakze problemy realizacyjne

glownie z trudnosciami zwigzanymi z pozyskiwaniem terenu wymagajg weryfikacji

zasad ustalania szerokosci strefy wolnej od przeszkad,

w praktyce projektowe] wskazane w przepisach techniczno-budowlanych kryteria

stosowania parametrow wilasciwych dla trudny warunkd mogg byt

interpretowane w sposob niejednolity, stad pojawia sie koniecznosc ich

doprecyzowania lu zob izowania oceny wystepowania ,trudnych

warunkow” i ograniczenia nadmiernege lub nieuzasadnionego wykorzystania te]

wyjatkowej sytuacji w procesie projektowania.

Drogowe bariery ochronne sa najbardziej istotnymi elementami wurzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, stosowane w celu zapewnienia powstrzymania
pojazdu, ktdry moze wypasc z pasa ruchu i wyjechac poza droge lub wtargnac na pas
2 przeciwlegtym kierunkiem ruchu. Bariera drogowa jest takze przeszkods i dlatego
powinna byé stosowana racjonalnie i rozwaznie w miejscach, gdzie jej zastosowanie
przyniesie wigcej korzysci niz strat. W celu optymalnego i racjonalnego doboru
rodzaju ] r drogowych, uwzgledniajagc wymagania bezpieczenstwa,

i minimalizacji kosztow cyklu zycia proponuj wdrozenie
opracowanych w ramach projektu Rozwdj Innowacji Drogowych RID 3A wytycznych
projektowania i budowy drogowych barier ochronnych wraz z ich modyfikacjg
uwzgledniajgcg aktualng wiedze.




w ruchu drogowego, zmnigjszenia
zagrozenia dla pracownik ia odpowiedniego
poziomu sprawnoici (przepustowosci) drogi | warunkow ruchu (predkosic przejazdu).
Mimo wielu doswiadczeri, nadal wystepujg problemy z wiasciwym doborem
i usytuowaniem urzgdzen brd w obszarach robét drogowych. Biorac pod uwage
zapowiadane mo oici zmian przepisow | wytycznych proponuje sie ujecie
w nowym Rozporzgdzeniu oraz Wzorcach i Standardach:

a) procedur i resu przygotowywania projektow czasowe] organizacji ruchu
w obszarach robot drogowych,

b) zasad stosowania i sytuowania znakow drogowych i urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu w poszczegalnych sekcjach drogi znajdujgcej sie w obszarze robot
drogowych,
zasad stosowania drogowych barier ochronnych, mobilnych urzadzen
zabezpieczajgcych i separatordw ruchu w czasowej organizacji ruchu na drodze,
katalogu typowych schematéw sytuowania znakéw drogowych i urz
bezpieczeristwa ruchu w czasie prowadzenia diugoterminowych,
kratkoterminowych i szybko postepujgcych robot drogowych na drogach i ulicach
roznych klas.

Ad. E - Wnioski z debaty ,Jak usprawnié procedury projektowania organizacji ruchu i czy
potrzebne sg uprawnienia zawodowe w tym zakresie?”:

I. Problemy procedury projektowania i zmian w organizacji ruchu:

1.

Konieczne jest niezwloczne wprowadzenie zmian w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunk
zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Rozp. MI SWZRISN). Zmiany te powinny uwzgledniaé m.in. dynamike zmian w stalej
i czasowe] organizacji ruchu na drogach publicznych oraz odpowiadac zwiekszonej
ilogci zmian w czasowych i stalych organizacjach ruchu na przestrzeni ostatnich 20 lat
wywotanych duig liczbg inwestycji drogowych i inwestycji nie drogowych.

W Rozp. MI SWZRiSN wystepuje wiele sprzecznoici, ktdre powinny byc usuniete
polowe zestawienie w zatgczniku).

Za pilne nalezy uznac uregulowanie praktyki polegajacej na upowainianiu przez organy
rzgdzajace ruchem na drogach podleglych pracownikow do dokonywania czynnosci

zatwierdzania/odrzucania projektdow organizacji ruchu - obecnie zatwierdzenie
organizacji ruchu nie ma statusu decyzji administracyjnej oraz nie jest wydawane
w trybie  wynikajgcym  z  wstawy Kodeks Postepowania  Administracyjnego,
konsekwencjg czego w zatwierdzen organizacji ruchu dokonywanych przez osoby
dziatajgce upowaznienia” (,z up.”) jest uchylanych przez sady lub ich niewainosé
jest stwierdzana wprost przez organy sprawujgce nadzdr nad zarzgdzaniem ruchem na
drogach.




waniu drogi krajowe] na granicy miasta na prawach p sytuacji gdzie
miasta na prawach powiatu przebiega przez srodek skrzyzowania; cze:
skrzyzowania w jurysdykcji GDDKIA, a czesc skrzyzowania w jurysdykcji Prezydenta Miasta
na prawach powiatu).
pkt 3 Rozp. MI SWZRISN = § 7 ust. 3 pkt 1 Rozp. MI SWZRISN (nie wiadomao czy
icji na drodze gminnej w miescie na prawach powiatu jest wymagana czy tez nie
jest wymagana; rézne miasta na prawach powiatu rdznie interpretujg te regulacje).
st. 7 Rozp. MI SWZRiSN (wykonawca robdt nie chce usungé wprowadzonej
OWOo CZasowej organi zliwosci reakeji organu zarzadzajgcego
ruchem lub procedury usuniecia danej prawidtowo wprowadzone] organizacji ruchu).
§ 12 ust. 1 Rozp. MI SWZRISN (jaka ., wias Policje nalezy zawiadomic o wprowadzeniu
ji ruchu przechodzacy przez dwa lub wigcej powiatow na drodze wojewcdzkiej

zarazem pierwszym dniem kontroli, czy wiasciwy jest dzien nastepny).

. MI SWZRiSN (brak zawiadomienia o wprowadzeniu organizacji n
skutkuje utratg waznosci organizacji ruchu - jednoczesnie brak zasad ewidencjon
zawiadomien przez Polic; zarzadce drogi; szybka iciezka uchylania sie od mandatow

organizacji ruchu wykorzystywana w systemie prawnym).

. Brak okreslonego jednoznacznie terminu na rozpatrzenie projektu organizacji ruchu przy
jednoczesnym braku mozliwosci stosowania procedury wy gcej z art. 35 ustawy
Kodeks Postepowania Administracyjnego, gdyz procedura zmiany organi chu nie
konczy sie wydaniem decyzji administracyjnej (art. 1 ustawy Kodeks Postepowania
Administracyjnego) co pc erdza orzecznictwo sadow administracyjnych.

Opracowal zespdt autordw w skiadzie:

Prof. dr hab. inz. Stanistaw Gaca, Politechnika Krakowska; przewodniczacy Rady Programowej
KOMNGRESU BRD, moderator debaty ,Zmiany prawa w Polsce stuzgce realizacji Wizji Zero”;

Dr hab. inz. Piotr Tomczuk, prof. PW, Politechnika Warszawska; przewodniczgcy Rady
Programowe]j Forum ,Oswietlenie ulic i drég - OSWIETLENIE 2025";

Dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. PG, Politechnika Gdanska, moderator debaty ,Urzg
bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego”;

r. pr. drfinz. Jonatan Hasiewicz, Kancelaria Radcy Prawnego dr Jonatan Hasiewicz; moderator

debaty ,Jak usprawni¢ procedury projektowania organizacji ruchu i czy potrzebne sg
uprawnienia zawodowe w tym zakresi

Marek Dworak, ekspert i popularyzator bezpieczenstwa ruchu drogowego.




waniu drogi krajowe] na granicy miasta na prawach p sytuacji gdzie
miasta na prawach powiatu przebiega przez srodek skrzyzowania; cze:
skrzyzowania w jurysdykcji GDDKIA, a czesc skrzyzowania w jurysdykcji Prezydenta Miasta
na prawach powiatu).
pkt 3 Rozp. MI SWZRISN = § 7 ust. 3 pkt 1 Rozp. MI SWZRISN (nie wiadomao czy
icji na drodze gminnej w miescie na prawach powiatu jest wymagana czy tez nie
jest wymagana; rézne miasta na prawach powiatu rdznie interpretujg te regulacje).
st. 7 Rozp. MI SWZRiSN (wykonawca robdt nie chce usungé wprowadzonej
OWOo CZasowej organi zliwosci reakeji organu zarzadzajgcego
ruchem lub procedury usuniecia danej prawidtowo wprowadzone] organizacji ruchu).
§ 12 ust. 1 Rozp. MI SWZRISN (jaka ., wias Policje nalezy zawiadomic o wprowadzeniu
ji ruchu przechodzacy przez dwa lub wigcej powiatow na drodze wojewcdzkiej

zarazem pierwszym dniem kontroli, czy wiasciwy jest dzien nastepny).

. MI SWZRiSN (brak zawiadomienia o wprowadzeniu organizacji n
skutkuje utratg waznosci organizacji ruchu - jednoczesnie brak zasad ewidencjon
zawiadomien przez Polic; zarzadce drogi; szybka iciezka uchylania sie od mandatow

organizacji ruchu wykorzystywana w systemie prawnym).

. Brak okreslonego jednoznacznie terminu na rozpatrzenie projektu organizacji ruchu przy
jednoczesnym braku mozliwosci stosowania procedury wy gcej z art. 35 ustawy
Kodeks Postepowania Administracyjnego, gdyz procedura zmiany organi chu nie
konczy sie wydaniem decyzji administracyjnej (art. 1 ustawy Kodeks Postepowania
Administracyjnego) co pc erdza orzecznictwo sadow administracyjnych.

Opracowal zespdt autordw w skiadzie:

Prof. dr hab. inz. Stanistaw Gaca, Politechnika Krakowska; przewodniczacy Rady Programowej
KOMNGRESU BRD, moderator debaty ,Zmiany prawa w Polsce stuzgce realizacji Wizji Zero”;

Dr hab. inz. Piotr Tomczuk, prof. PW, Politechnika Warszawska; przewodniczgcy Rady
Programowe]j Forum ,Oswietlenie ulic i drég - OSWIETLENIE 2025";

Dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. PG, Politechnika Gdanska, moderator debaty ,Urzg
bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego”;

r. pr. drfinz. Jonatan Hasiewicz, Kancelaria Radcy Prawnego dr Jonatan Hasiewicz; moderator

debaty ,Jak usprawni¢ procedury projektowania organizacji ruchu i czy potrzebne sg
uprawnienia zawodowe w tym zakresi

Marek Dworak, ekspert i popularyzator bezpieczenstwa ruchu drogowego.




Czekamy na terminy
posiedzen
Parlamentarnego
Zespotu ds.
Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego i Komisji
Infrastruktury

KONFERENCJE
| SPECJALISTYCZNE

nauka - praktyka - biznes




KONFERENCJE SPECJALISTYCZNE

I - NS
nauka - praktyka - biznes






. KONFERENCJE SPECJALISTYCZNE
Zaobserwuj =

na:

nauka - praktyka - biznes

m X O



	Slajd 1
	Slajd 2
	Slajd 3
	Slajd 4
	Slajd 5
	Slajd 6
	Slajd 7
	Slajd 8
	Slajd 9
	Slajd 10: Wnioski z Kongresu zostały przesłane do Ministerstwa Infrastruktury 13 maja 2025 r.
	Slajd 11: List przewodni do Ministra Infrastruktury
	Slajd 12
	Slajd 13
	Slajd 14
	Slajd 15
	Slajd 16
	Slajd 17
	Slajd 18
	Slajd 19
	Slajd 20
	Slajd 21
	Slajd 22: Czekamy na terminy posiedzeń Parlamentarnego Zespołu ds. Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego i Komisji Infrastruktury
	Slajd 23
	Slajd 24
	Slajd 25

